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Zum
Jahreswechsel
1980/81

Das Jahr 1981 hat fir unsere Gesellschaft eine beson-
dere Bedeutung. Anfang April 1921, also vor nunmehr
60 Jahren, wurde die SEISMOS als erste geophysikali-
sche Kontraktorgesellschaft von Professor Mintrop ge-
grindet. Damit, sowie mit seiner Erfindung und der Pa-
tentierung des refraktionsseismischen Verfahrens,
wurde die moderne Angewandte Geophysik eingeleitet.

In den vergangenen Jahrzehnten ist unsere Gesell-
schaft standig gewachsen, nur die Weltwirtschaftskrise
Ende der 20er Jahre und der Zweite Weltkrieg haben
schwere Rilckschlage gebracht. Mit groBer Ausdauer
und Z&ahigkeit wurde die Gesellschaft nach beiden Ka-
tastrophen von ihren Mitarbeitern wieder aufgebaut.
Vor uns liegen auch in den 80er und 90er Jahren groBe
Aufgaben, die nur durch die gemeinsamen Anstren-
gungen aller Betriebsangehdrigen geldst werden kdn-
nen.

Zum Jahreswechsel gehen unsere GriiBe an alle Mitar-
beiter und deren Familien in Deutschland und in aller
Welt. Ganz besonders gedenken wir unserer Mitarbei-
ter, die fern von ihren Angehdrigen wahrend des Weih-
nachtsfestes und des Jahreswechsels ihre Aufgaben
weiterfUhren mussen.

Das Jahr 1980 stand ganz im Zeichen eines weltweiten
Aufschwunges der Explorationstatigkeit, ausgelost
durch die Energiekrise der letzten Jahre. Unsere Ge-
sellschaft hatte einen hohen Auftragseingang zu ver-
zeichnen, so daB alle Betriebsabteilungen wahrend des
ganzen Jahres voll ausgelastet waren. Insgesamt gese-
hen kann das zurilickliegende Jahr 1980 als gut betrach-
tet werden.

Zu den einzelnen Betriebsabteilungen geben wir nach-
stehend einen kurzen Tatigkeitsbericht:

Im Inland wurden in etwas gréBerem Umfang als im
Vorjahr sprengseismische Untersuchungen fast aus-
schlieBlich in Nord- und Westdeutschland, Vibroseis-
Messungen in Sud-, Sudwest- und Norddeutschland
im Auftrag der Erddlindustrie und des Kohlenbergbaus
durchgefihrt. Fir den Kohlenbergbau wurde tGberwie-
gend die Methode der Flachenseismik (3D-Seismik) mit
120spuriger Registrierung angewandt. Von den fir die
Erddlindustrie eingesetzten sprengseismischen MeB-
trupps wurden zwei im Laufe des Jahres von 48spuriger
auf 120spurige Registrierung umgestellt. Bei den Vi-
broseis-Messungen Uberwog die 48spurige Registrie-
rung gegenuber der 24spurigen.

Untertagemessungen wurden in verschiedenen
Schachtanlagen im Ruhrgebiet und im Saargebiet aus-
gefuhrt. Im November wurden im indischen Kohlenre-
vier Dhanbad versuchsweise Untertagemessungen mit
der schlagwettergesicherten Digitalapparatur durchge-
fahrt.
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Die PRAKLA-SEISMOS hat in folgenden européischen
und auBereuropdischen Landern sprengseismische
und vibroseismische Messungen sowie Bohrarbeiten
durchgefihrt: in Bangladesh, Belgien, Frankreich, Ita-
lien, Libyen, in den Niederlanden, Osterreich, in der
Schweiz, in der Tlrkei und in Spanien. In diesem Jahr
erfolgte auch im Ausland bei mehreren Trupps die Um-
stellung von 48spuriger zu 96- bzw. 120spuriger Auf-
nahme. AuBerdem wurde von einem mit einer Teleme-
trieapparatur ausgertsteten MeBtrupp Flachenseismik
mit einer Aufnahme bis zu 360 Spuren durchgeflhrt.
Insgesamt waren im letzten Jahr bei drei sprengseismi-
schen und zwei Vibroseis-MeBtrupps 120spurige Tele-
metrieapparaturen Sercel 348 im Einsatz. Die restlichen
Trupps waren mit 96- bzw. 120spurigen DFS V-Appara-
turen und mit 48spurigen DFS IV- bzw. Sercel 338-Ap-
paraturen ausgerustet. Anfang 1981 werden je ein wei-
terer MeBtrupp mit einer 120spurigen Telemetrie- und
einer 96-spurigen DFS V-Apparatur zum Einsatz kom-
men.

Die Aktivitat der Abteilung Ingenieurgeophysik stitze
sich im Jahre 1980 wieder auf die beiden Hauptarbeits-
gebiete Kaverneniberwachung und seismische Bohr-
lochmessungen onshore und offshore.

Im Arbeitsbereich Kaverneniberwachung wurden
erstmals auch mit Mineraldl gefullte Kavernen routine-
maBig nachvermessen. Dabei konnten alle Forderun-
gen hinsichtlich des Erreichens von MeBentfernungen
bis 100 m auch bei hochviskosen Mineraldlen erfillt
werden. Zum ersten Male konnte eine komplette Ver-
messung einer PreBluftkaverne im Impulslaserverfah-
ren erfolgreich durchgefiihrt werden. Fir die Vermes-
sung von Gasspeicherkavernen unter Betriebsdriicken
bis 300 bar wird an einem vom BMFT geférderten For-
schungs- und Entwicklungsvorhaben unter Einbezug
von Ultraschall als auch mit dem Impulslaser weiterge-
arbeitet.

Auf dem Sektor der seismischen Bohrlochmessungen
wurden auBer Geschwindigkeitsmessungen auch
seismische Vertikalprofile (VSP = Vertical Seismic Pro-
filing) mit modernsten digitalen Aufnahmeapparaturen
registriert.

Das vom BMFT geférderte Forschungs- und Entwick-
lungsvorhaben zur Entwicklung einer seismischen
Bohrlochsonde mit einem Andrucksystem fur super-
tiefe Bohrlocher wurde flir Umgebungstemperaturen
bis 250° C soweit konzipiert, daB es 1981 im Bohrloch
erprobt werden kann.

Weiterhin wurden auch sonstige geophysikalische
Bohrlochmessungen zur hydrogeologischen und
strukturgeologischen Ermittlungen sowie zur Bau-
grunderkennung ausgefuhrt. Im Festgestein konnten
dabei mit den akustischen Messungen neben P-Wellen-
auch S-Wellen-Einsatze ausgewertet werden.

Die Abteilung war auBer im Inland auch in England, Da-
nemark, Holland, Frankreich, der Schweiz, Osterreich
und Spanien-offshore tatig.

Neben geoelektrischen Untersuchungen auf Grund-
wasser, Tone, Kiese und Hartgestein erfolgten im Inland
auch Sondierungen auf Verwerfungen im Bereich geo-
thermischer Vorkommen und zur Feststellung der La-
gerungsverhéaltnisse sowie der SuBwasser-/Salzwas-
sergrenze uber einem Salzstock.

In Libyen wurden Untersuchungen der Lagerungsver-
héltnisse der Oberflachenschichten bei Dammbauten
fortgesetzt und abgeschlossen. Fortsetzung Seite 38
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1
PROSPEKTA Hauptdeck
Main deck

2
Moderner Ol-Streamer
Modern oil streamer

3
Luftpulser-Mechaniker
Aigun mechanics

4
Streamer (Ausschnitt)
Streamer (detail)

Streamerreparatur
Repair of a streamer



Zehn Jahre
S PROSPEKTA (Il

Im August 1970 wurde unser Vermessungsschiff PROSPEKTA (ll) in Dienst gestellt. Fir uns
bedeutet dieses Jubilaum: Zehn entwicklungsreiche Jahre auf dem Gebiet der angewandten
marinen Geophysik. AnlaB genug fiir eine kleine Retrospektive.

H.-D. Kihn

Vorgeschichte

Unsere ersten marinen reflexionsseismischen Messun-
gen nach dem Kriege fanden 1951 statt. Erst zogernd
dann aber immer haufiger wurden weitere Messungen
auf See von schwimmenden Arbeitsplattformen aus
durchgefuhrt. Die geophysikalischen Aktivitaten der
PRAKLA und der SEISMOS — damals noch getrennte
Unternehmen — im Bereich der Klste und der offenen
See folgten den Zielen unserer Auftraggeber, neue La-
gerstatten vor der Kiste aufzuspuren. Die SEISMOS
verfugte bereits Uber umfangreiche Erfahrungen bei
der Anwendung mariner geophysikalischer MeBme-
thoden, besonders im Flachwasserbereich. Bei der
PRAKLA hatte sich das Hauptgewicht zuerst auf refle-
xions- und refraktionsseismische Messungen vor der
Kuste, dann in die Bereiche des ferneren Kontinental-
schelfs bis hin zu den Tiefseeabhangen verlagert. Be-
dingt durch diese Aufgabenteilung ging die Entwick-
lung der Fahrzeuge und MeBausriustung getrennte
Wege, und flr die Durchfihrung der Messungen muB-
ien spezifische Techniken erarbeitet werden.

Die nachfolgenden Betrachtungen werden den Hoch-
seemeBschiffen, ihrer Ausrustung und ihren MeBver-
fahren gewidmet sein.

Das erste eigene HochseemeBschiff wurde von der
PRAKLA 1958 in Dienst gestellt und auf den Namen
PROSPEKTA (l) getauft. Dieses Schiff stammte aus der
Flotte derin groBer Stuckzahl in Boston, USA, gebauten
holzernen Minensucher und U-Boot-Jdéager, fir die die
US-Marine nach dem Kriege kaum noch Verwendung
hatte. Die geophysikalischen Dienstleistungsfirmen in
den USA versorgten sich aus diesem Arsenal. So war
denn auch unsere PROSPEKTA (l) bereits als seismi-
sches MeBschiff im Einsatz gewesen, bevor sie von der
PRAKLA erworben und nach Deutschland geschleppt
wurde. Die Elsflether Werft gestaltete die d&uBeren Kon-
turen etwas gefalliger, fligte MeB-, Auswertungs- und
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Ten Years of SV PROSPEKTA (ll)

In August 1970 our survey ship PROSPEKTA (Il) was put
into service. This anniversary means for us: ten pro-
gressive years in applied marine geophysics. A good
enough reason for a short retrospect.

Previous History

Our first marine seismic reflection surveys after the war
took place in 1951. Hesitantly at first, but then with in-
creasing frequency, further surveys were carried out at
sea from floating work platforms. The geophysical acti-
vities of PRAKLA and SEISMOS - then still separate
companies—in coastal regions and in the open sea con-
formed to the aims of our clients: the detection of new
deposits off the coast. SEISMOS already made use of
extensive experience in the application of marine geo-
physical survey methods, especially in shallow water
areas. PRAKLA concentrated at first on seismic reflec-
tion and refraction surveys off the coast, then shifted to
the more distant shelf areas as far as the continental
slope. Conditional upon this division of tasks, the deve-
lopment of the craft and survey equipment went sepa-
rate ways and for the execution of the surveys specific
techniques had to be acquired.

The following considerations are dedicated to the
deep-sea survey ships, their equipment and their survey
methods.

The first deep-sea survey ship actually owned by PRAK-
LA was put into service in 1958; it was named PRO-
SPEKTA (I). This ship originated from the fleet of wood-
en mine-sweepers and submarine-hunters of which a
large number were built in Boston, USA, and for which
the US Navy hardly had any use after the war. The geo-
physical service companies in the USA were furnished
from this arsenal. Accordingly our PROSPEKTA () had
already been in service as a seismic survey ship before
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Seeseismik ’klassisch’
’Classic’ marine seismics

Navigationsraume hinzu und paBte die Unterkunfte der
deutschen Schiffsbesetzungsordnung an. Die seismi-
sche Ausriistung war urspriinglich in den USA flr die
Einschiffmethode konzipiert gewesen, und PRAKLA
gedachte damals, an diesem Konzept festzuhalten.

Nach dem Erprobungsstadium stellte es sich sehr bald
heraus, daB fir den kommerziellen Einsatz die Bunker-
kapazitdt — es wurde damals noch mit Sprengstoff ge-
arbeitet — nicht ausreichte. Die MeBeinheit war in der
Lage, an Gutwettertagen zwischen April und Septem-
ber tiber 100 Profilkilometer zu vermessen. In den fol-
genden Jahren hielt die Stapeltechnik ihren Einzug in
die Seeseismik. Nach ihrer Einflihrung und nach Um-
stellung von Zentral- auf LangschuBtechnik wurde be-
reits die funffache Sprengstoffmenge bendtigt. Bei
SchuBabstanden von 200 Metern und SchuBladungen
von 20 kg benotigte man jetzt 10 t Sprengstoff pro 100
Profilkilometer.

Deshalb gesellte sich sehr bald ein Versorgungsschiff
zur PROSPEKTA (), und das war ein zum Sprengstoff-
transport umgerustetes Kustenmotorschiff. Als man
das standige Umladen des Sprengstoffs vom Versorger
auf die PROSPEKTA sattzuwerden begann, und auch
das Ziinden der Sprengladung bei der Einschiffme-
thode immer problematisch blieb, funktionierte man
das Versorgungsschiff kurzerhand zum SchieBboot um
und Ubertrug den Ausléseimpuls Uber Funk.

Nun lief die Kilometerproduktion so richtig an, und die
SchieBmeister auf dem SchieBboot kamen firchterlich
ins Schwitzen. Das also war der Zeitpunkt, an dem die
Seemessung das Marschieren lernte — das Gehen
konnte sie ja schon.

Ein MeBtrupp nach dem anderen wurde in Dienst ge-
stellt, und da der Platzmangel wie tiblich mit der techni-
schen Entwicklung einherschreitet, sah man sich bald
gezwungen, Kistenmotorschiffe zu MeBschiffen umzu-
risten. Auch wurden die Einheiten immer groBer: Die
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she was acquired by PRAKLA and towed to Germany.
The Elsfleth shipyard fashioned the outer contours to
be more agreeable, added survey, interpretation and
navigation rooms, and adapted the living quarters to the
German ships’ security regulations. The seismic
equipment had originally been drafted in the USA for
the one-ship system, and at that time PRAKLA thought
they would adhere to this concept.

After the test stage it soon became apparent that for
commercial use the bunker capacity — explosives were
then still being used — was insufficient. The crew was
able to survey over 100 line-kilometers on fine weather
days between April and September. In the following
years the stacking technique made its appearance in
sea seismics. After its introduction and after the chan-
ge-over from split to end-on spreads, five times the
amount of explosives was required. Using shot distan-
ces of 200 metres and charges of 20 kg per shot, ten
tonnes of explosives were needed per 100 line-kilome-
ters.

Therefore soon afterwards the PROSPEKTA (I) enlisted
the services of a coaster which had to be converted for
explosives transport. As the continuous transfer of ex-
plosives from the supply boat to the PROSPEKTA star-
ted to become tedious and also because the detonation
of the charges applying the one-ship method always

Altes ’Linsen’-Hydrophon ¢ Old ’lens’ hydrophone

remained problematic, the function of the coaster was
modified to that of a shooting boat and the trigger pulse
was transferred by radio.

Now the kilometer production ran just right, and the
blasters on the shooting boat had their hands comple-
tely full. That was the time when the sea survey learned
marching — walking had already been accomplished.

One survey crew after another was put into service and
as a result of the space shortage, which as normal ac-
companied the technical development, we were com-
pelled to re-equip coasters to act as survey ships. The
units also became larger: the PROSPEKTA (I) measured
barely 40 m and didn’t even displace 300 t of water. The
JASON and POLLUX, our last adapted freighters, were
both 82 m long with tonnages of over 2000 G.R.T.

PRAKLA-SEISMOS Report 4/80



Preparation of the foam streamer (1965)

PROSPEKTA (I) maB noch knapp 40 m und verdrangte
nicht einmal 300 t Wasser. Die JASON und POLLUX, un-
sere letzten umgerlsteten Frachtschiffe, waren bereits
82 m lang und die Tonnage betrug weit iber 2000 BRT.

Von der Mitte der sechziger bis Anfang der siebziger
Jahre betrieb die mittlerweile verschmolzene PRA-
KLA-SEISMOS mindestens vier, zeitweise sogar funf
HochseemeBtrupps.

Die Sprengseismik auf hoher See wurde 1969 von der
Luftpulsertechnik abgeldst. Neue Navigationshilfsmit-
tel verbesserten die Positionierung, erlaubten langere
MeBzeiten und zeitweise schon den 24-Stunden-Be-
trieb. Mit all dem Fortschritt — die digitale MeBtechnik
war bei der Hochseemessung zur Routine geworden —
schritt leider auch der Verfall unserer umgerusteten
MeBeinheiten einher. Der Zeitpunkt riickte néher, an
dem wir uns von unseren Veteranen trennen muBten.
Intensive Umschau und eingehende Untersuchungen
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MeBfahrt der ’alten’ PROSPEKTA
Survey cruise of the "old’ PROSPEKTA

From the mid sixties to the beginning of the seventies
the recently merged PRAKLA-SEISMOS operated four
and sometimes even five deep-sea survey units.

Deep-sea explosive seismics were replaced in 1969 by
the airgun technique. New navigational aids improved
the positioning, permitted longer survey periods and at
times allowed a 24-hour operation. Along with all the
advances — the digital survey technique was to become
routine in deep-sea surveys — came the decline of our
survey units. The time was approaching when we had to
part from our trusty veterans. An intensive search for
potentially adequate vessels like coasters, fishing boats
and supply units yielded no satisfactory results, there-
fore leaving us no alternative but to construct a modern,
multi-purpose geophysical survey ship following our
own ideas.

The New Survey Ship

In 1969, after the concept of a special ship for marine
geophysical surveys had found acceptance, the ship
was built under the direction of Dr. R. Garber that was
capable, with fully automatic steering and supported by
a navigation system, of simultaneously carrying out all
essential applied geophysical methods: seismic reflec-
tion, seismic refraction, gravity and magnetic. A com-
pletely new type of ship had been created. SV PRO-
SPEKTA (Il) became a prototype of a modern geophysi-
cal survey ship. The conception earned national and in-
ternational recognition and served worldwide as an
example for similar constructions.

The new survey ship should be able to operate world-
wide. This necessitated a high cruising speed between
survey areas. In order to fulfill this requirement—engine
power as well as water displacement had to take com-
mercial factors into account — a ship’s hull was develo-
ped at the Schiffbauversuchsanstalt (Ship Building Re-
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Ruderhaus der PROSPEKTA ¢ Bridge of PROSPEKTA

an zum Umbau geeigneten Fahrzeugen, wie Kiistenmo-
torschiffe, Fischereifahrzeuge und Versorgungseinhei-
ten, lieBen den EntschluB reifen, den Neubau eines
selbst konzipierten modernen geophysikalischen
MehrzweckmeBschiffes zu wagen.

Das neue MeBschiff

Nachdem 1969 das Konzept eines Spezialschiffes fiir
geophysikalische MeBaufgaben auf hoher See Gestalt
angenommen hatte, entstand unter Leitung von Dr. R.
Garber ein MeBschiff, das in der Lage war, vollautoma-
tisch gesteuert und gestlitzt auf ein Navigationssystem,
alle wesentlichen Verfahren der angewandten Geophy-
sik simultan auszufiihren: Reflexionsseismik, Refrak-
tionsseismik, Gravimetrie und Magnetometrie. Ein voll-
kommen neuer Schiffstyp war entstanden. VS PRO-
SPEKTA (ll) wurde zum Prototyp eines modernen geo-
physikalischen MeBschiffes. Die Konzeption erntete na-
tionale und internationale Anerkennung und diente
weltweit als Vorbild flr ahnliche Neubauten.

Das neue MeBschiff sollte weltweit operieren kénnen.
Dies machte eine hohe Reisegeschwindigkeit zwischen
den MeBauftrdgen notwendig. Um dieser Forderung
nachzukommen — die Maschinenleistung sowie die
Wasserverdrangung hatte kommerziellen Gesichts-
punkten gerecht zu werden — wurde bei der Schiffbau-
versuchsanstalt in Hamburg eine Schiffsrumpfform
entwickelt, die diese hohe Reisegeschwindigkeit mit
der vorgesehenen Maschinenleistung ermdglichte, ein
gutes Seeverhalten gestattete und trotzdem eine aus-
reichende Stabilitat bei langsamer MeBfahrt gewahrlei-
stete. Und daB eine Form bei aller ZweckmaBigkeit auch
gleichzeitig schon sein kann, zeigt ein einziger Blick auf
das Schiff.

Die Bunker- und Ladekapazitat hatte ausreichend groB
zu sein, um das Schiff ohne unnoétige Aufenthalte auf
den Ozeanen verkehren zu lassen, und wéahrend der
Messungen von Versorgungsproblemen unabhéngig
zu machen.
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search Institute) in Hamburg. This hull made the high
cruising speed feasible with the intended engine power,
permitted good sea handling and ensured sufficient
stability during the slow survey cruises. That a shape,
designed for practicality, can be pleasing to the eye at
the same time is realized by a single glance.

The bunker and supply capacities had to be sufficiently
large to enable the ship to cruise without unnecessary
stops and to make it independent of supply problems
during the surveys.

For long sea voyages the adequate accommodation of
personnel takes priority over pure practical considera-
tions. The area of the personal section is sufficiently
large and comfortable.

The survey equipment should be installed as suitably as
possible. The streamer, airguns and other survey tools
can be lowered into the water from o n e deck level.
The electronics are installed in fully air-conditioned
rooms. All apparatus and instruments, in the survey
room as well as on the bridge, were assembled and
mounted considering egonometric factors.

Modern deep-sea seismics can completely dispense
with explosives and therefore no explosives store is to
be found on the ship. For that reason an extensive com-
pressor installation is situated next to the main and aux-
iliary engines which produces the compressed air at 140
bar to supply the airguns. The original installation,
mounted with two 'Bauer’ compressors having an out-
put of about 16 m3 per minute, easily sufficed at the time
of the ship’s construction.

The ship must be able to pull a survey cable — the strea-
mer—with alength of between 2400 and 3600 m and two
laterally laid out airgun arrays of about 20 to 30 m
length, while generating a minimum of noise during the
survey cruise of 5 knots.

How have we to imagine a survey cruise? The ship is
guided along a pre-fixed survey line with the aid of a
modern navigation system (e.g. Satellite-Doppler-So-
nar navigation). The installed compressors produce an
air pressure of 140 bar. The compressed air is then deli-
vered to the airguns, which are suspended from buoys
and towed along behind the ship. A pulse, produced by
the recording instrument, simultaneously opens the
airgun chambers by means of a built-in magnetically
controlled valve. The released highly compressed air
generates a shock wave which rushes through the wa-
ter, penetrates the sea floor and is finally reflected from
prominent interfaces in the subsurface. The pressure-
sensitive hydrophones built into the streamer receive
the echoes and convert them into potential variations
which are sent via cable to the seismic instrument in the
survey ship. The remainder of the procedure is then car-
ried out as in land seismics.

MeBraum mit DFS V-Doppelapparatur
Seismic recording equipment, DFS V double system

Luftpulserwerkstatt
Airgun-maintenance workshop

Kompressoren ¢ Compressors
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— 25

Maschinenzentrale « Engine control station

Fur die langen Seereisen hat die adaquate Unterbrin-
gung des Personals Vorrang vor reinen ZweckmaBig-
keitserwagungen. Die Rdume fiir den persdnlichen Be-
reich sind ausreichend groB und komfortabel.

Die MeBausristung sollte so handhabungsgerecht wie
mdglich untergebracht sein. Streamer, Luftpulser und
MeBsonden kdnnen von einem Decksniveau zu
Wasser gelassen werden. Die Elektronik istin vollklima-
tisierten Raumen untergebracht. Alle Apparaturen und
Instrumente, im MeBraum wie auf der Brlcke, wurden
nach ergonometrischen Gesichtspunkten aufgestellt
und angebracht.

Die moderne Hochseeseismik kann auf Sprengstoff
vollkommen verzichten. Deshalb sucht man auf dem
Schiff einen Sprengstoffbunker vergebens. Dafur findet
man aber neben den Haupt- und Hilfsmaschinen eine
umfangreiche Kompressoranlage, die die hochkom-
primierte Luft von 140 bar zur Speisung der Luftpulser
produzieren muB. Die urspringlich mit zwei 'Bauer’-
Kompressoren bestlckte Anlage mit einer Leistung von
ca. 16 Kubikmetern pro Minute reichte zum Zeitpunkt
des Neubaus bei weitem aus.

Das Schiff muB in der Lage sein, ein MeBkabel — den
Streamer —von 2400 bis 3600 m Lange und zwei seitlich
ausgestellte Luftpulserreihen von ca. 20 bis 30 m Lange,
unter moglichst geringer Gerauschentwicklung wéah-
rend der MeBfahrt von 5 Knoten hinter sich herzu-
schleppen.

Wie hat man sich eine MeBfahrt vorzustellen? Das
Schiff wird mit Hilfe eines modernen Navigationssy-
stems (z. B. Satelliten-Doppler-Sonar-Navigation) auf
einer festgelegten Profillinie entlanggefihrt. Die instal-
lierten Kompressoren verdichten Luft auf 140 bar. Diese
wird den Luftpulsern zugefihrt, die an Bojen im Wasser
aufgehangt hinter dem Schiff hergeschleppt werden.
Ein Impuls, von der Aufnahmeapparatur ausgeldst, 6ff-
net mit Hilfe eingebauter Magnetventile die Kammern
samtlicher Luftpulser gleichzeitig, und die freiwer-
dende hochverdichtete Luft I6st eine Druckwelle aus,
die als Schallsignal das Wasser durcheilt, in den Mee-
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It is self-evident that the installed seismic instrument
with its adapting devices and peripheral installation as
well as the gravimeter and magnetometer correspon-
ded to the latest technology.

What concerned navigating and precise positioning of
lines and shotpoints, PROSPEKTA likewise offered an
innovation. The combination of a Satellite-Doppler-So-
nar navigation system with a data-logger-system INDAS
Il (the latter developed at PRAKLA-SEISMOS) now also
allowed surveys to operate around the clock in oceans
and remote shelf areas which are n ot monitored by a
steady night radio navigation.
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Navigationsausriistung zur SchuBpunktpositionie-
rung
Navigation equipment for shotpoint positioning

resboden eindringt und schlieBlich von markanten Ge-
steinsschichten im Untergrund reflektiert wird. Die im
Streamer eingebauten druckempfindlichen Hydro-
phone fangen die Echos auf, tGberfihren sie in Span-
nungsschwankungen, die via Kabel zur seismischen
Apparatur im MeBschiff gelangen. Die restliche Proze-
dur vollzieht sich dann wie bei der Landseismik auch.

Es versteht sich von selbst, daB die installierte seismi- . .

sche Apparatur mit ihren Adaptergeraten und periphe- Gravimeter « Gravity-meter
ren Anlagen sowie Gravimeter und Magnetometer bei

der Indienststellung dem allerneuesten Stand der

Technik entsprachen.

Was Navigation und exakteste Positionierung von Pro-
filen und SchuBpunkten anbetraf, wartete die PRO-
SPEKTA ebenfalls mit einer Neuerung auf. Die Kombi-
nation einer Satelliten-Doppler-Sonar-Navigationsan-
lage mit einem in unserem Hause entwickelten Daten-
loggersystem INDAS Il erlaubte jetzt auch den MeBbe- MeBfahrt (Schema) * Survey cruise (scheme)
trieb 'rund um die Uhr’ in Ozeanen und weit entlegenen
Schelfgebieten, die nicht von einer nachtstabilen
Radionavigation Uberdeckt werden.

Bouyant Bodies

b IS

Airguns

Air Compressors

Airguns
f—— - _—_————— —_ = = —-—

Streamer

— i ——

e S S e e
Airguns

Compressed Air Recording Instruments
Supply and Triggering of the Airguns
Distribution Station
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Aufenthaltsraum  Mess

Im Einsatz

Das im Oktober 1969 gemeinsam von der PRAKLA-
SEISMOS und der Dampfschiffahrtsgesellschaft NEP-
TUN in Auftrag gegebene MeBschiff VS PROSPEKTE
lief am 21. April 1970 auf der Kremerwerft in EImshorn
vom Stapel. (Der Name der alten PROSPEKTA war in der
Zwischenzeit aus dem deutschen Schiffsregister ge-
strichen worden. Somit war kein Index "I’ erforderlich.
Auch wir wollen jetzt wieder darauf verzichten!) Im Au-
gust wurde VS PROSPEKTA (VS steht fur Vermes-
sungs-Schiff) in Dienst gestellt und von PRAKLA-
SEISMOS tubernommen.

Die Inbetriebnahme lieB keine prinzipiellen Mangel er-
kennen. DaB ein neuer Schuh am Anfang etwas driickt,
ist keiner weiteren Erwédhnung wert. Nach einer gewis-
sen Einlaufphase hatten sich Schiff und Besatzung auf-
einander eingestellt, und die PROSPEKTA erledigte
das, woflr man sie erfunden hatte: sie 'produzierte’ Ki-
lometer.

Wie schon angedeutet erregte die PROSPEKTA bei un-
seren Auftraggebern groBes Interesse. Haufig wurde
der Einsatz des neuen Schiffes zur Bedingung einer
Auftragserteilung gemacht. Einsatze in Nordsee und
Nordatlantik wahrend des ganzen Jahres, ein erster
Einsatz 1971 in der Arktis vor der Westkiste Grénlands,
bestatigen der Geschéftsfihrung, mit ihrer Entschei-
dung, ein eigenes MefBschiff bauen zu lassen, den rich-
tigen Weg beschritten zu haben. Die Konsequenz: 1972
erfolgte der Auftrag zum Bau eines Schwesterschiffes.

Das Schwesterschiff

Im April 1973 wurde der zweite Neubau auf den Namen
EXPLORA getauft und an die PRAKLA-SEISMOS uber-
geben. Sein Schattenri3 ist mit dem der PROSPEKTA
fast identisch. Eine wesentliche Konstruktionsabwei-
chung verrat er nattirlich nicht: Der Deckaufbau ist ab
erstem Oberdeck aus Aluminium erstellt, um Rollbewe-
gungen des Schiffes durch den jetzt tiefer gelegten
Schwerpunkt entgegenzuwirken. Weitere Modifikatio-
nen sind: ein schlankerer Vormast, ein Signalmast und
Radarantennentréager in Gitterausfiihrung, ein groBerer
Navigationsraum, eine davitdhnliche hydraulische
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Wohnkabine ¢ Living cabin

In Operation

In October 1969 the SV PROSPEKTA was jointly ordered
by PRAKLA-SEISMOS and the steamship line NEPTUN
and she was subsequently launched on 21st April 1970
at the Kremer shipyard in EImshorn. (In the meantime
the name of the old PROSPEKTA had been struck off the
German ships’ register, thus making all index unneces-
sary. From now on we also want to do without it!) In Au-
gust the SV PROSPEKTA (SV stands for survey vessel)
was put into service and taken over by PRAKLA-SEIS-
MOS.

Its putting into action did not show up any major short-
comings. There were obviously teething troubles, but
they are not worth mentioning. After a short introduc-
tory phase, the ship and crew were acquainted with one
another and the PROSPEKTA could then accomplish its
intended purpose: it produced kilometers.

As already implied the PROSPEKTA stimulated greatin-
terest among our clients. Frequently contracts were
made dependent upon the availability of the ship. Ope-
rations in the North Sea and North Atlantic throughout
the year, and an initial 1971 operation in the Arctic off
the west coast of Greenland, confirmed the manage-
ment’s decision of having an own ship built as the cor-
rect path to have taken. Consequence: in 1972 the con-
struction of a sister ship was ordered.

The Sister Ship

In April 1973 the second new ship was christened EX-
PLORA and was given over to PRAKLA-SEISMOS. lts
silhouette is almost identical with that of the PRO-
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Auf- und Grundri3 der EXPLORA
Side elevation and deck plan of EXPLORA

Schwenkvorrichtung auf dem Achterdeck zum Aus-
bringen der Luftpulser und zwei gedeckte Motorbar-
kassen als Rettungs-, Erkundungs- und Verbindungs-
boote. (PROSPEKTA hat mittlerweile die gleichen Mo-
torbarkassen erhalten.)

Die Umstellung von den 'Rahmenarrays’ zu den 'Ket-
tenarrays’, eine Notwendigkeit, die sich beim Abgleich
und bei der Zusammenstellung gréBerer und effektive-
rer Luftpulserarrays ergab, bedingte neben einer Ver-
besserung der Ausschwenkvorrichtungen auch eine
Verstarkung der PreBlufterzeugung. Dies machte die
Erweiterung der Kompressorenanlage erforderlich: Zu
den ’'Bauer’-Kompressoren gesellte sich, in Blécken
angeordnet, zwei Batterien von 'Junkers’-Kompresso-
ren.

Resumee

Beide Schiffe haben seit ihrer Indienststellung viele
hunderttausend Seemeilen zuriickgelegt und einige
hunderttausend Profilkilometer vermessen. Sie haben
alle Weltmeere bereist und auf den Schelfgebieten aller
Kontinente sowie in der Arktis und Antarktis die deut-
sche Flagge gezeigt und fur den guten Namen unserer
Firma geworben. Bei einem MeBauftrag in der Antarktis
war VS EXPLORA in diesem Jahr auf die stdlichste
Position vorgestoBen, die je ein deutsches Schiff er-
rveichie.
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SPEKTA. However, an essential structual variation,
which is naturally not revealed in this outline, is that the
deck construction beginning from the first upper deck
is made of aluminium. This counteracts ship-roll as a
consequence of the lower centre of gravity. Further
modifications are: a thinner foremast, a signal mast and
radar-antennae-support erected in grid form, a larger
navigation room, a davit-like hydraulic swivel arrange-
ment on the afterdeck for hoisting the airguns and two
covered motor launches as lifeboats and reconnais-
sance and shuttle boats. (Meanwhile, the PROSPEKTA
has similar motor launches.)

The change-over from the 'frame arrays’ to 'chain ar-
rays’, a necessity which resulted through the adjust-
ment and arrangement of larger and more effective air-
gun arrays, demanded besides an improvement in the
swivel arrangement a stronger production of compres-
sed air. This made an expansion of the compressor in-
stallation necessary. For this purpose two groups of
'Junkers’ compressors were arranged in blocks to sup-
port the 'Bauer’ compressors.

Résumé

Both ships have covered many hundred thousand nau-
tical miles during their service and they have surveyed
some hundred thousand line-kilometers. They have tra-
velled through all the seas of the world and on the shelf
areas of all the continents. They have flown the German
flag in the Arctic and Antarctic and have upheld the
good name of our company. During a survey in the Ant-
arctic this year, the SV EXPLORA pushed to the most
southerly position that a German ship had ever reached.
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Alfred Wegener -

Internationales Symposium

in Berlin

Superlative: Die gréBte geowissenschaftliche Gemein-
schaftstagung,*) die je in Deutschland stattfand, im
gréBten KongreBzentrum der Welt, dem Berliner ICC,
galt einem der bedeutendsten Geowissenschaftler und
Forscher aller Lédnder und Epochen. Alfred Wegener,
geboren vor 100 Jahren am 1. November 1880 in Berlin
—also im gleichen Jahr wie L. Mintrop, ein anderer Gro-
Ber unserer Zunft — und gestorben fast genau 50 Jahre
spéterim Inlandeis Grénlands, genoB schon zu Lebzei-
ten bescheidenen Ruhm: als Grénlandforscher! Seine
Theorie von der 'Kontinentalverschiebung’ hingegen,
die heute alle Welt mit seinem Namen verbindet, blieb
fir den GroBteil der Geologen, Geophysiker und Geo-
graphen und fiir all jene, die sich sonst noch mit der
Erde beschéftigen, ein zu sperriger Gedankenbrocken,
um ihn so einfach wegzuschlucken. Viele nahmen sie
als die Phantasmagorie eines 'Mérchenerzéhlers’. Drif-
tende Kontinente!... Worauf sollten sie driften? Wer
oder was sollte sie verschieben? . ..

Alfred Wegener

G. Keppner

Wegener gab der nach seiner Ansicht liberlebten 'star-
ren’ Weltschau in einem Brief an seinen Schwiegervater
W. Képpen 1911 nur noch zehn Jahre Lebens- und
Sterbefrist. Er sollte sich tduschen. Rund funfzig Jahre
vergingen, bis sich seine Theorie, wenn auch modifi-
ziert, weltweit durchzusetzen begann, dreiBig Jahre
nach seinem Tod. Und das, obwohl die Widerstande

*) Die Tagung fand vom 25. bis 29. 2. 1980 statt. Veranstalter waren 16 deutsche und interna-
tionale geowissenschaftliche Gesellschaften und Komitees.
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Internationales Congress Centrum Berlin
International Congress Centre Berlin

Alfred Wegener —
International Symposium in Berlin

Superlatives: The largest joint geoscience meeting*)
which had ever taken place in Germany, in the largest
congress centre of the world, the Berlin ICC, illumina-
ted one of the most eminent geoscientist-explorers of
all time. Alfred Wegener, born 100 years ago in Berlin
on the 1st November 1880—the same year as L. Mintrop,
another big name in our profession — and died almost
exactly 50 years later in the inland ice of Greenland ha-
ving already enjoyed modest fame in his lifetime; but
only as a Greenland explorer! On the other hand, his
theory of 'continental drift’, which today all the world
associates with his name, remained for the majority of
earth scientists a conception that was too unwieldly to
simply accept. Many took it as a fantasy of a fairytale
narrator. Drifting continents! . .. On what do they drift?
Who or what is moving them?. ..

*) The meeting took place from 25. to 29. 2. 1880. The organizers were 16 German and inter-
national geoscientific companies and committees.
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diesmal nichtvon der HI. Inquisiton oder dem verletzten
Selbstwertgefiihl der Spezies Mensch herrihrten, wie
noch zu Kopernikus’, Galileis oder Darwins Zeiten. Ge-
genlber den schmerzlichen Erkenntnissen, daB der
Mensch nicht mehr gesichert im Nabel des Universums
thront sondern auf einem Kreisel um die Sonne tanzt
und zu allem UberfluB noch von primitiven Ahnen ab-
stammt, bedeutete die Vorstellung, auf mobilen Konti-
nenten wie auf Eisschollen tber den Globus zu driften,
eine vergleichsweise harmlose Zumutung, die weit un-
terhalb der religids-emotionalen Schockschwelle lag.
Es waren also die Wissenschaftler selbst, die sich an al-
ternde Vorstellungen klammerten. Sie hatten ihre guten
Griinde, wissenschaftliche und andere. Fir die Geolo-
gen, auf die es ja in erster Linie ankam, war der Meteo-
rologe und Astronom Wegener ein AuBenseiter. Ihm die
Beschaftigung mit den eigenen Leisten anzuempfeh-
len, lag deshalb nahe.

Heute profitieren die Geologen am meisten vom neuen
geowissenschaftlichen Credo. In der 'Plattentektonik’
stellt es ein faszinierendes globales Konzept bereit, das
erklart, was friiher kaum erklarbar schien. Gelegentlich
drangt sich sogar die Sorge auf, heutzutage kénne und
dirfe kaum noch ein geologischer Gedanke gedacht
werden ohne Einbezug der neuen Lehre. Mit der Plat-
tentektonik 'Vertragliches’ genieBt Kredit, 'Unvertragli-
ches’ hat’s schwer. Die Paldogeographie und -klimato-
logie und selbst die ehrwiirdige Historische Geologie
krempeln um auf 'Plattentektonik’ und renovieren ihre
Lehrgebédude. Die Biologen und Paldontologen mu-
stern ihre ’Landbricken’ aus, jene phantastischen
Wildwechsel von Kontinent zu Kontinent Uber Ozeane
hinweg, und verordnen harmlosen Kriechtieren hinfort
nicht mehr tollkiihne FloBfahrten auf Baumstammen
Uiber Atlantik und Pazifik — nur um Gleichkléange fossiler
Faunen zu erkléren.

Die Lehre von den driftenden Platten liefert bessere Ve-
hikel. Wenn auch nicht wenige davor warnen, die 'Plat-
tentecktonik’ zu einer Art Epidemie denaturieren zu las-
sen, ermutigt die Tatsache, daB sie neuen FluB und heil-
samen Aufruhrin alle Diszipline der Geowissenschaften
gebracht hat. Es ist wieder eine Lust, sich mit der Erde
zu beschaftigen und mit allem, was sich in ihrer Kruste
abspielt, was sich auftirmt und verschiebt, horizontal
und vertikal.

Wegeners Urkontinent 'Pangéda’ vor dem Auseinan-
derdriften

Wegener’s palaeo-continent 'Pangaea’ prior to drif-
ting

Mittelozeanische
Schwelle

Meeresboden aus

Kontinente aus

o’ Sima (Silizium/ Magnesium)

Sial (Silizium / Aluminium )

PRAKLA-SEISMOS Report 4/80

Prinzip der Kontinentalverschiebung nach
A. Wegener
A. Wegener’s principle of continental drift
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Die Entstehung einer Hypothese

Wegener war spatestens 1910 auf den fundamentalen
Gedanken seines Forscherlebens gestoBen: Afrika und
Siidamerika lieBen sich so nahtlos aneinanderpuzzeln,
daB diese Koinzidenz einfach eine Bedeutung haben
mu B te. Natlrlich war Wegener nicht der erste, dem
die PaBform beider Kontinente aufgefallen war. Sir
Francis Drake, Buffon, Kant, Bacon, Alexander von
Humboldt und R. Owen hatten sich schon vor ihm Ge-
danken dariiber gemacht — und auch geéduBert. Eine
Darstellung von Antonio Snider aus dem Jahre 1859
zeigt einen Urkontinent, sehr &hnlich der spéteren
'Pangéa’ ('Ganz-Erde’) Wegeners. Auch von H. Baker
(1911) existiert eine Karte dieser Art. Baker folgend zer-
fiel der Urkontinent und driftete auseinander, nachdem
sich die Mondmasse aus dem Pazifikraum herausgeldst
hatte. Der Amerikaner F.B. Taylor stellte 1910 eine Hy-
pothese auf, wonach die Kontinente durch die Flieh-
kraft der rotierenden Erdkugel von den Polen in Rich-
tung Aquator abgedriftet seien (Polflucht), eine Bewe-
gung, die er fir die Auffaltung der tertidren Gebirgsket-
ten wie Himalaya und Alpen verantwortlich machte.

Wegener wuBte anfanglich nichts von seinen Vorgén-
gern, ein flr die Geschichte der Naturwissenschaften
alltagliches Phanomen. Als er 1911 auf eine paldonto-
logische Arbeit stieB, in der die frappierende Ahnlich-
keit der afrikanischen mit der brasilianischen Karbon-
Flora herausgestellt war, lieB ihn der Gedanke nicht
mehr los, Stdamerika und Afrika muBten vormals
einen Kontinent gebildet haben, der im Mesozoikum
zerbrochen und deren Teile dann auseinandergedriftet
seien. Die neuen Kontinente lieBen sich gedanklich be-
sonders gut zusammenfligen, zog er die Schelf-Rander
und nicht die aktuellen Kiistenlinien als die eigentlichen
Kontinentbegrenzungen heran, eine durchaus 'moder-
ne’ Uberlegung.

Die Verweigerungsfront

Erstmals konfrontierte Wegener die Fachwelt mit sei-
nen revolutiondren Gedanken anlaBlich einer Tagung
der Geologischen Vereinigung im Senckenberg-Mu-
seum, Frankfurt a. M., am 6. Januar 1912. Der Wider-
spruch der Geologen war fast einhellig. Aber Wegener
lieB sich nicht beirren. Unverdrossen sammelte er wei-
ter Fakten. 1915 legte er seine Ergebnisse vor: "’'Die Ent-
stehung der Kontinente und Ozeane’'. Drei Neubearbei-
tungen seiner Monographie folgten, in die er spéatere
Ergebnisse einbezog und auf Gegenargumente re-
agierte. Die letzte erschien 1929, ein Jahr vor seinem
Tod im Grénlandeis.

Naturlich hatte Wegener auch Anhanger. Die Gegner
waren aber in der Uberzahl und hatten in Geologie-
Péapsten wie Hans Cloos und besonders in Hans Stille
gewichtige Stutzen. Pépste haben die Neigung, ex ca-
thedra zu sprechen. Auch wenn sie es selbst nicht wol-
len, das 'Umfeld’ nimmt es so.

Wegener stand vor zwei Problemen. Einmal hatte er ge-
sicherte Fakten beizubringen, die ein urspringliches
Zusammenhangen jetzt weit voneinander getrennter
Kontinente nahelegten. Hier leistete er Vorzilgliches.
Neben den morphologischen, tektonischen und pa-
laontologischen Gleichklangen in den 'Kontaktberei-
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Wegeners erste Darstellung seiner Hypothese 1915
Wegener’s first presentation of his hypothesis in 1915

A revolution is postponed

In a letter to his father-in-law W. Koppen in 1911, Wege-
ner gave the then prevailing 'rigid” conception only ten
years respite. He was very misiaken. About fifty years
passed by before his theory, somewhat modified, was
worldwide accepted, thirty years after his death. And
this was despite the fact that the resistance neither
came from the Inquisition, nor did it originate in the in-
jured self-esteem of the species of man as was the case
in the time of Copernicus, Galileo or Darwin. In contrast
to the painful realization that man no longer securely
reigned at the centre of the universe, butinstead existed
on a spinning top which danced around the sun, and
moreover that he descended from primitive ancestors,
the idea of riding on mobile continents over the globe
like on ice-floes was a comparatively harmless demand
that lay far below the religious and emotional shock-
threshold. It was the scientists themselves who held
tightly onto the ageing concepts. They had their rea-
sons, both scientific and others. For the geologists, who
it affected above all, the meteorologist and astronomer
Wegener was an outsider and they would have liked him
to stick to his own occupation.

Today the geologists benefit the most from the new
scientific credo. It provides a fascinating global concept
in 'plate tectonics’ which explains phenomena that pre-
viously appeared unexplainable. Occasionally the pro-
blem arises that nowadays hardly a geological thought
can be considered without the inclusion of the new
theory. Notions compatible to plate tectonics are favou-
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chen’ Afrikas und Sidamerikas lieferten besonders
seine paldoklimatischen Uberlegungen, die er zusam-
men mit dem angesehenen Meteorologen W. Képpen
anstellte und 1924 veroffentlichte ('Die Klimate der geo-
logischen Vorzeit’), zwingende Argumente. So lieBen
die ausgedehnten Vereisungsspuren im Karbon Sid-
afrikas und Slidamerikas und die zeitgleichen tropi-
schen Sumpfwéalder im heutigen Mitteleuropa und
Nordamerika, die zu den machtigen Steinkohlenabla-
gerungen flihrten, kaum eine andere Deutung zu, als
daB die damaligen Vereisungsgebiete um den Sudpol
und die tropischen Sumpfgiirtel um den Aquator grup-
piert lagen.

Das zweite Problem war schwieriger zu 16sen: Welche
Mechanismen und Krafte waren bedeutsam genug, die
Drift zu bewirken? Verstandlich, daB Wegener hierzu
Stellung nehmen muBte, wenngleich er die Unmoglich-
keit, schon jetzt schllisssige Beweise zu liefern, voll er-
kannte und auch aussprach. Wegener dachte haupt-
sachlich an 'Polfluchtkrafte’, wie schon Taylor und ver-
suchte die Westdrift der Kontinente durch Gezeitenwir-
kung zu erklaren. Gerade diese Erklarungsversuche
forderten seine Gegner heraus und lieferten griffige
Gegenargumente, die schlieBlich alles, was fur eine
Driftbewegung sprach, in den Hintergrund drangten.
Seine Widersacher also versuchten, den zweiten Schritt
vor dem ersten zu tun: Erst wiinschten sie Krafte und
Ursachen bloBgelegt zu bekommen, bevor sie willens
waren, sich von den schon damals sehr zwingenden
Pro-Argumenten beeindrucken zu lassen. Keinem Apfel
sollte es in Zukunft mehr gestattet sein, so einfach vom
Baum zu fallen, wenn es nicht vorher geléange, die Ge-
heimnisse der Schwerkraft aufzudecken . ..

Eine Revolution wird vertagt

Es gab Debatten und Kongresse. Beriihmt geworden ist
jene Tagung der renommierten American Association
of Petroleum Geologists (AAPG) 1926 in New York. Sie
stand unter dem Motto, unter dem auch die diesjahrige
Berliner Tagung hatte stehen kdnnen: “"Theory of con-
tinental drift. A symposium on the origin and movement
of land-masses both inter-continental and intra-conti-
nental, as proposed by Alfred Wegener”. Das Ergebnis
allerdings verlief kontrar. Die Olgeologen, durchaus in
der Lage, die eminente Bedeutung der Drift-Hypothese
furihre’angewandten’ Zwecke zu erkennen, schmetter-
ten Wegener, der selber nicht erschienen war, vernich-
tend ab. Als Initiator des New Yorker Symposiums fun-
gierte W.A.J.M. van Waterschoot van der Gracht, ein
Ex-SHELL-Mann und damaliger Chefgeologe und Vi-
zeprasident der Marland Refining Company (heute CO-
NOCO). Der gebiirtige Hollander stand Wegeners Hypo-
these sehr aufgeschlossen gegeniliber, wenn er auch
die ZweckmaBigkeit weiterer Forschungen, besonders
was die Treibkréfte der Kontinentverschiebung anbe-
traf, sehr deutlich aussprach, eine Notwendigkeit, die
am allerwenigsten Wegener selbst bestritt. (Van der
Gracht hatte schon drei Jahre vorher Unvoreingenom-
menheit und Weitblick bewiesen: Auf seine Veranlas-
sung hin charterte Marland 1923 den ersten Refrak-
tionsmeBtrupp der SEISMOS unter Mintrops Leitung
fir den Einsatz in den USA.) Die fir Wegener und seine
Theorie fatale Konsequenz der New Yorker Tagung:
Das in allen geowissenschaftlichen Disziplinen an die
Spitze drangende Amerika hatte die Drifthypothese fur
fast vier Jahrzehnte erst mal vom Tisch gefegt.
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red, whilst incompatibility is frowned upon. The
palaeography and palaeoclimatology and even the ho-
nourable historical geology are busy renewing their sy-
stems and trying to match them to the rules and de-
mands of plate tectonics. Biologists and palaeontolo-
gists abandon their ’isthmian links’ — fantastic game
passes from continent to continent — and discard their
pretentious demands on harmless reptiles to cross the
oceans on rafts — constructions only made to explain
the similar fossil faunae.

The theory of drifting plates provides far better vehicies.
Whilst some people caution that plate tectonics should
not be allowed to degenerate into a kind of epidemic,
the fact is encouraging that it has brought new move-
ment and beneficial turmoil into all disciplines of geo-
science. It is again a pleasure to be occupied with the
earth and with all that takes place in its crust, all that pi-
les up and moves, both horizontally and vertically.

Questions...

The majority of the meeting’s participants were sorry
that one of the greatest critics of the plate theory, V.V.
Beloussov, was not present at the Berlin meeting. Per-
haps he would have formulated all those questions ari-
sing whenever ’'plate tectonics’ is thought through to
both ends—back into the past over Permian and Carbo-
niferous times, and forward over the present into the
geological future: How then did an early continent (so-
mething in the sense of Wegener’'s Pangaea) come
about? How should we imagine the origin of the conti-
nental material? For we now know after which design
new sea floor is produced at all corners of the globe,
while the continents break up, are then transported and
finally dammed up like foam in front of a blocked drain
only to be devoured back into the earth. Does the 'prin-
ciple of actualism’ hold true as it was previously assu-
med? In other words: Doesn’t the development of the
earth’s crust trend in a specific irreversible direction?
When will the time come for all land inhabitants to re-
member their oceanic origin and prepare for an increa-
sing 'oceanization’ and for re-entry into the seas?

Résumé

What the Berlin meeting offered can hardly be outlined
in a few sentences. The meteorologist, geophysicist,
astronomer, geologist, geographer and Greenland ex-
plorer Alfred Wegener himself defined the wide topic
limits as a result of his numerous occupations. Of cour-
se, the ’drift’ was the focal point.

The meeting was worth the journey. So was Berlin. The
International Congress Centre, frightening in size, gave
the impression especially to all first-time visitors of sit-
ting in a big version of the space-ship 'Enterprise’. Con-
cerning Alfred Wegener we must admit: Visionaries
have a difficult position; even today! And concerning
science: It creates a good impression if their heretics
are occasionally rehabilitated and hallowed. Even if it
happens 50 years after their deaths.
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Rufer in der Wiiste

Nur sehrzogernd und erst ein Jahr vor seinem Tod hatte
sich Wegener mit dem Gedanken beschaftigt, Krafte
aus dem Erdinneren flr die Drift der Kontinente verant-
wortlich zu machen. Diese Tatsache mutet heute fast
erstaunlich an. Und noch erstaunlicher mégen wir es
empfinden, daB schon vor Wegeners erstem Schritt
in die Offentlichkeit und noch wahrend seiner 'Kampf-
zeit’ von klardenkenden Osterreichischen und schwei-
zer Alpengeologen Konzepte entwickelt wurden, die
eine Erklarung fur die enormen horizontalen Schub-
krafte anboten, wie sie eine sinnvolle Deutung des Dek-
kenaufbaus weiter Alpenregionen notwendig machte.
Der Osterreicher O. Ampferer verdffentliche 1906 seine
‘Unterstromungstheorie’. Nach ihr werden die groBen

Otto Ampferer, Vater der 'Unterstromungstheorie’, er-
kannte bereits 1906 die Bedeutung von Magmabewe-
gungen unter der Kruste

Otto Ampferer realized as early as 1906 the signifi-
cance of magma flows beneath the earth crust for
mountain building

Uberschiebungen in den Faltengebirgen der Erde
durch Massenverlagerungen unterhalb der festen Erd-
haut erklart. Liest man seine 1925 verdffentlichte Arbeit
”"Uber Kontinentalverschiebungen™, so muB man ein-
gestehen: treffender und knapper |aBt sich der Motor
der Plattenverschiebung auch heute kaum beschreiben
(nur auf Ampferers vorsichtigen Konjunktiv pflegen die
neueren Autoren in der Regel zu verzichten):

"Der Massenaustausch . . . hatte im Bereich des Pa-
zifik eine absteigende, einsaugende, dagegen in je-
nem des Atlantik eine aufsteigende, auseinander-
schiebende Richtung. Der groBe Tiefseegraben vor
der Stirnfront aber wiirde eine Zone von gesteigerten
Einsaugungen bedeuten. Eine solche Mechanik des
unterirdischen Massenaustausches ist sehr wahr-
scheinlich nicht als Folge einer von auBeren Kraften
angetriebenen Kontinentaldrift, sondern vielmehr
als ihre tiefere Veranlassung aufzufassen.”

Ampferer blieb nicht der einzige, der die Wirkung in der
Tiefe suchte. R. Schwinner, Professor fiir Geologie und
Geophysik in Graz und an der gleichen Universitat leh-
rend wie Wegener in den sechs letzten Lebensjahren (!),
entwickelte 1919 seine Gedanken von den Konvek-
tionsstromungen im Erdinneren. Schon 1941 deutete er
die Tiefherdbeben langs der amerikanischen Pazifikku-
ste, deren Herde bis zu 700 km tief hinabreichen, als an
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Robert Schwinner begriindete 1919 die Vorstellung
von thermisch bedingten Stromungen im Erdinneren
(Konvektio 0

Robert Schwinner inifiated the conception of magma
flows related to thermal causes in 1919 (Convective
flow)

die schrage Unierschiebungsflache gebunden, die das
Abtauchen (subducfion) des Pazifikbodens unter die
Festlandscholle markieri. Auch hier kdnnen wir uns
fragen: Wie hatie man die spater nach dem Amerikaner
H. Benioff (1954) benannie Zone besser definieren kon-
nen?

Es gab noch andere Rufer in der Waste, in jener fur un-
sere schnellebige Zeit fast "geologisch’ anmutenden
Spanne zwischen offentlichem Begrabnis und trium-
phaler Wiedergeburt der Drifitheorie: Genannt seien
der Engléander A. Holmes (1928), besonders aber der
Siidafrikaner A. Du Toit. Sein 1937 erschienenes Werk
von den 'wandernden Kontinenten’ war keinem Gerin-
geren gewidmet als Alfred Wegener. Die permokarbo-
nischen Vereisungsspuren des palaozoischen Sudkon-
tinents 'Gondwana’ mochten fur ihn zeitlebens die
groBe Verlockung geblieben sein, in Wegeners Hypo-
these den entscheidenden Schlissel zu sehen.

Der Durchbruch: Platientekionik

Der entscheidende Durchbruch volizog sich nach dem
Zweiten Weltkrieg. Eine neue Generation meist ameri-
kanischer Wissenschaftler, ausgerustet mit den Werk-
zeugen modernster Geophysik und Meerestechnik,
stieB, fast ohne es zu wollen, auf die neue alte Theorie
von der Beweglichkeit der Kruste. Manch einer von ih-
nen mag sich nach Interpretation der enormen Daten-
fllle und bei dem Versuch, die wahrhaft sensationellen
Fakten unter einen Hut zu bringen, ganz vage an das
alte '"Méarchen’ von der ’continental drift’ erinnert haben.

Die neue 'Tatsache’ nennt sich "Plattentektonik’—'Plate
Tectonics’. Die Bezeichnung ’Sea-Floor Spreading’,
nicht unbedingt ein Synonym, enthalit den &duBeren
Mechanismus. Wie so oft hatte des Ratsels Losung un-
ter Wasser gelegen, genauer gesagt: im Meeresboden,
noch unsichtbar fiir Wegener und seine frihen Verfech-
tert. Magnetische Messungen groBen Stils haben es
entratselt: Die magnetischen Streifenmuster®) parallel
zu den mittelozeanischen Ricken stellen quasi Wachs-
tumszonen des Meeresbodens dar. Die Iangs der Schei-
telgraben (rift valleys) dieser Riucken hochquellenden

*) Parallel angeordnete Zonen Nord- bzw. Sid-Magnetisierung des Meeresbodens, je nach-
dem wie das in seiner Polaritat wechselnde Erdfeld zur Zeit der Erstarrung und Abkihlung
des aufgestiegenen Magmas gepolt war.
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Prinzip der Plattentektonik
Principle of Plate Tectonics

Mittelozeanische Schwelle mit
Scheitelgraben

-

Asthenosphadre

—>

-

basaltischen Magmen erstarren und bilden neuen Mee-
resboden, der groBe Rest unterstromt die konsolidier-
ten Krustenstlicke in entgegengesetzten Richtungen,
diese 'Platten’ festen Krustenmaterials wie auf Forder-
bandern mit sich fihrend. Sechs solcher GroB-Platten
und zahlreiche kleinere sind bekannt.

Jetzt also wandern die Kontinente nicht mehr U ber
den Meeresboden hinweg, wie noch bei Wegener, son-
dern driften als Granitstockwerke a u f und mit dem
basaltischen Meeresboden auseinander oder aufein-
ander zu. Das ’klassische’ mittelatlantische Riftsystem,
bei Wegener noch die tote Ruine einer Kontinentbruch-
stelle, spielt jetzt die entscheidende Rolle als Wachs-
tumszelle jungen Meeresbodens. Sein Alter nimmt von
der zentralen Riftachse symmetrisch nach beiden Sei-
ten hin zu.

Die Tiefseebohrungen der 'Glomar Challenger’ im
Rahmen des 'Deep Sea Drilling Projects’ bestatigten die
Hypothese: Dem Fossilinhalt der Sedimentproben war
zu entnehmen, daB das Auseinanderdriften des Gond-
wana-Kontinents quer zur AbriBstelle gegen Ende Jura,
Anfang Kreide im Stiden begann und sich nach Norden
fortsetzte. Radiometrische Messunen der Basaltproben
lieferten eine absolute Zeitskala der Meeresbodenbil-
dung und damit der Bewegungsphasen. Die Rate des
Auseinanderdriftens von Platten variiert weltweit gese-
hen zwischen 1 bis 18 cm pro Jahr.

StoBen Platten aufeinander, kommt es zu Verschluk-
kungen (subduction langs der 'Benioff-Zone’). Die Kru-
ste wird zurtickgeschlungen in die 'Asthenosphére’ und
dort aufgeschmolzen. Die abtauchende Platte verrat
sich durch langgestreckte Tiefseegraben, der Rand der
hochgestauten Gegenplatte legt sich in Gebirgsfalten
(siehe Cordilleren). Soweit, in den allergrobsten Zugen,
die moderne tektonische Weltsicht.

Fragen...

Die meisten Tagungsteilnehmer bedauerten, daB einer
der groBen Kritiker der Plattentheorie, V.V. Beloussov,
dem Berliner Treffen ferngeblieben war. Vielleicht hatte
erdie Fragen formuliert, wie sie einem kommen mogen,
denkt man in den Kategorien der 'Plate Tectonics’ uber
Perm und Karbon hinweg in die Vergangenheit zurlick
und Uber die Jetztzeit hinaus in die geologische Zu-
kunft: Wie kam es zu einem Urkontinent, etwa im Sinne
von Wegeners 'Pangéa’? Wie haben wir uns die Entste-
hung des Kontinentmaterials Uberhaupt vorzustellen,
nachdem wir jetzt wissen, nach welchem Muster an al-
len Ecken und Enden unseres Globus immer neuer
Meeresboden nachwéchst, wahrend die Kontinente
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zerbrechen, wie Schaum vor einem Gulli aufgestaut
und schlieBlich wieder zuriickgeschlungen werden in
die Erde? Gilt das 'Aktualitatsprinzip’ der Geologie
doch nicht ganz so unumschrankt wie friher ange-
nommen? Anders ausgedriickt: Lauft die Entwicklung
der Erdkruste nicht doch in einer ganz bestimmten irre-
versiblen Richtung ab? Wann wird es fur die Landbe-
wohner unserer Erde wieder hochste Zeit, sich ihrer
meerischen Herkunft zu erinnern und sich auf eine zu-
nehmende 'Ozeanisierung’ einzurichten?

Resumee

Was die Berliner Tagung bot, |aBt sich kaum mit weni-
gen Satzen umreiBen. Der Meteorologe, Geophysiker,
Astronom, Geologe, Geograph und Grénlandforscher
Alfred Wegener hatte in der Vielzahl seiner Berufungen
selbst den weiten Rahmen abgesteckt. Naturlich stand
die 'Drift’ im Mittelpunkt.

Die Tagung war eine Reise wert. Auch Berlin. Das Inter-
nationale Congress Centrum, bedngstigend in seiner
Dimension, wirkte von innen auf alle Erstbesucher wie
ein Raumschiff Enterprise — nur gréBer. Was Alfred We-
gener angeht, missen wir gestehen: Visiondre haben
einen schweren Stand. Noch heute! Und was die Wis-
senschaft betrifft: Auch ihr steht es gut zu Gesicht,
wenn sie ihre 'Ketzer’ gelegentlich rehabilitiert und hei-
lig spricht. Selbst wenn das 50 Jahre nach ihrem Tod
geschieht.
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Alfred-Wegener-Gedachtnismarke
Alfred Wegener memorial stamp
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PARIS -

26. Internationaler Geologischer Kongref3

1980

Palais de Congres

H. J. Kérner

Im Jahre 1878 fand der erste internationale geologische
KongreB in Paris statt. Das Interesse an Treffen dieser
Artwar schon damals so beachtlich, daB seither alle vier
Jahre ein solches Meeting — jedesmal in einem anderen
Land — die Geologen aus aller Welt zusammenstrémen
1aBt. Der letzte KongreB fand 1976 in Sidney statt, der
néchste soll 1984 in Moskau abgehalten werden.

Der 26. KongreB, Uber den wir berichten, war als Jahr-
hundertfeier gedacht und fand, wie der erste, wieder in
Paris statt. Veranstalter war die 'International Union of
Geological Sciences’ (‘"Union internationale des scien-
ces géologiques’) und als Ausrichter fungierte das
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Unser Stand auf der GEOEXPO ’80
Our stand at GEOEXPO ’80

PARIS -
26th International Geological Congress 1980

Thefirstinternational geological congress took placein
Paris in 1878. The interest in this kind of meeting was
considerable even at that time and this prompted such a
meeting to be held every four years —each time in a dif-
ferent country — allowing geologists from all over the
world to flock together. The last congress was the 1976
Sydney meeting; the next will be held in Moscow in
1984.

The 26th Congress, the topic of this article, was regar-
ded as the centenary and took place, like the first, in Pa-
ris. The organizer was the ’International Union of Geo-
logical Sciences’ (Union International des Sciences
Géologiques) and the 'Comité National Francais de
Géologie’ acted as the coordinator. About 5000 partici-
pants, as well as 1000 accompanying persons, from all
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‘Comité National Francais de Géologie’. Rund 5000
Teilnehmer sowie 1000 Begleitpersonen aus aller Her-
ren Ladnder waren gemeldet. In den zehn KongreBtagen
vom 8. bis 17. Juli wurden im neuen ’'Palais des Congrés’
des 'Centre International de Paris’ in 18 Sélen Gber 2000
zwanzigminutige Fachvortréage gehalten. Daneben fan-
den fast 150 Business-Meetings von Kommissionen,
Fachverbanden und Organisationen statt, die sich mit
geologischen Spezialproblemen befaBten.

Im KongreBgebaude lief vom 7. bis 11. Juli die GEO-
EXPO ’80, eine Ausstellung mit etwa 150 Ausstellern auf
rund 2500 gm Netto-Standflache. Neben den Firmen-
stéanden fielen die zahlreichen Stinde der staatlichen
geologischen Dienste auf, u. a. die von Frankreich, Ka-
nada, den USA, von Indien, Nigeria, Mali, Marokko,
CSSR, UdSSR, VR China, der Bundesrepublik und nicht
zuletzt das tempelahnliche Gebilde von Saudi Arabien.

Wahrend der Tagung fanden 76 wissenschaftliche Ein-
und Zwei-Tages-Exkursionen statt.

Die Wichtigkeit dieser bedeutenden Tagung wurde da-
durch unterstrichen, daB auf der Eréffnungsveranstal-
tung unter anderem Industrieminister André Giraud, auf
der SchluBveranstaltung kein Geringerer als der fran-
z8sische Staatsprasident Valery Giscard d’Estaing das
Wort ergriffen. Die franzdsische Post feierte den Jubi-
laumskongreB durch Ausgabe einer Sondermarke.

Wem diese Mammuttagung noch nicht genligte (oder
wer sie vermeiden wollte), konnte an einer der fast 50
zehntagigen Exkursionen teilnehmen, die vor oder
nach dem KongreB durch insgesamt 18 européische
Lander zwischen Finnland und Portugal, Island und
Griechenland flhrten.

Es war eine Tagung fiir Geologen von echtem Schrot
unt Korn, flr solche in Bundhosen und bewaffnet mit
Hammer, Lupe, KompaB und Salzsédureflaschchen, aber
auch fur solche, die sich modernster Methoden bedie-
nen. Die Generalthemen waren Petrographie, Minera-
logie, Paldontologie, Stratigraphie, Tektonik, Sedimen-
tologie, Geomorphologie, Geophysik, Geochemie,
Fernerkundung, Mathematische Geologie, Hydrogeo-
logie, Ingenieurgeologie, Planetologie u. a.. Geologen
gibt es offenbarin jedem Land dieser Erde. Herbeigeeilt
waren sie aus Uber 100 Staaten. Fast 1500 kamen aus
Frankreich, rund 2000 aus dem Ubrigen Europa (West
und Ost), ca. 950 aus Nordamerika und 700 aus den rest-
lichen Erdteilen. Und fiir den, der es noch genauer wis-
sen will: 800 kamen aus den USA, 180 aus England, 160
aus der Bundesrepublik, 150 aus Kanada, 120 aus Aus-
tralien, ebensoviele aus ltalien, 100 aus der UdSSR, 50
aus der Volksrepublik China und 5 aus der DDR. Warum
diese Zahlenprotzerei? Nur um zu demonstrieren, daB
auch die Geologen gerne tagen!

Der PRAKLA-SEISMOS-Stand auf der GEOEXPO '80
umfaBte 20 gm. Er zeigte Tafeln (bevorzugtes Thema:
Interpretation) und Exponate (Modelle des Hochsee-
MeBschiffes EXPLORA und des Flachwasser-MeBschif-
fes FLUNDER). Wie immer erfreuten sich die ausgeleg-
ten Broschuren, von denen die ’Interpretation’ ja fast
noch druckfrisch war, einer regen Beachtung.

Firuns Geophysiker mag von Interesse sein, daB nur 70
Vortrage den Gesamtkomplex der Geophysik behan-
delten, wohingegen andere der oben genannten The-
men bis zu dreimal starker repréasentiert waren. Ganz
offenkundig liegen in der Zusammenarbeit des Geolo-
gen mit dem Geophysiker noch ungenutzte Méglichkei-
ten.
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the major countries were registered. In the ten congress
days, from 8th to 17th July, over 2000 twenty-minute pa-
pers were held in 18 rooms in the new 'Palais des Cong-
rés’ of the 'Centre National de Paris’. In addition nearly
150 business meetings of various committees, associa-
tions and organizations took place dealing with special
geological problems.

In the congress building the GEOEXPO ’80 was dis-
played from the 7th to 11th July, an exhibition with ap-
proximately 150 exhibitors and covering a stand area of
about 2500 m?2. Besides the company stands, the nume-
rous stands of state-owned geological services attrac-
ted attention, for example those of France, Canada,
USA, India, Nigeria, Mali, Morocco, USSR, China, West
Germany and last but not least the temple-like structure
of Saudi Arabia.

During the meeting 76 scientific one-day and two-day
excursions took place.

The importance of this significant meeting was empha-
sized by the fact that Industry Minister André Giraud,
amongst others, spoke at the opening ceremony, whilst
at the closing ceremony the French President himself,
Valéry Giscard d’'Estaing, addressed the audience. The
French post office celebrated the 100-Year Jubilee
Congress by issuing a special stamp.

Those who were still not satisfied by this mammoth
meeting (or those who wanted to avoid it) could take
part in one of the nearly 50 ten-day excursions which,
before or after the congress, were conducted through a
total of 18 European countries from Finland to Portugal
and Iceland to Greece.

It was a meeting for geologists of the old breed, for
those in Knickerbockers and armed with hammers, ma-
gnifying glasses, compasses and flasks of hydrochloric
acid; butit was also for those who employ the more mo-
dern methods. The general themes were petrography,
mineralogy, palaeontology, stratigraphy, tectonics, se-
dimentology, geomorphology, geophysics, geochemi-
stry, remote sensing, mathematical geology, hydrogeo-
logy, engineering geology, planetology and so on.
There are geologists obviously in every country of the
earth. Those coming here represented more than 100 of
these countries. AlImost 1500 came from France, about
2000 from the rest of Europe (Western and Eastern), ap-
proximately 950 from North America and 700 from the
rest of the world. For those who want to know even more
precise details: 800 came from the USA, 180 from Eng-
land, 160 from West Germany, 150 from Canada, 120
from Australia, 120 from Italy, 100 from the USSR, 50
from the Peoples Republic of China and 5 from East
Germany. Why have we made such a show of all these
figures? Only to demonstrate that geologists too enjoy
holding meetings!

The PRAKLA-SEISMOS stand at GEOEXPO '80 covered
20 m2. It displayed boards (preferred theme: interpreta-
tion) and exhibits (models of the deep-sea survey ship
EXPLORA and the shallow-water vessel FLUNDER). As
always our brochures, of which ’Interpretation’ was
fresh from the printing press, received a great deal of
attention.

It may be of interest to the geophysicists that only 70 pa-
pers were concerned with the entire subject of geophy-
sics, whilst certain other previously mentioned topics
were covered by up to three times as many papers. Un-
exploited possibilities in the cooperation between geo-
logists and geophysicists were quite evident.
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E. Zenke

Mit Beginn des Jahres 1981 wird sich PRAKLA-SEIS-
MOS auch auBerhalb Deutschlands verstarkt einem Ta-
tigkeitsbereich zuwenden, der in vielen Teilen der Welt
wachsende Bedeutung erlangt und der als eine naturli-
che Erganzung der geophysikalischen Aktivitaten un-
serer Gesellschaft angesehen werden kann. Gemeint ist
das Erstellen von Brunnen zur Wassergewinnung, wo-
bei wir einerseits auf die Routine und die Geratekapazi-
tat der Tochtergesellschaft PRAKLA-SEISMOS Geo-
mechanik auf dem Flach- und Brunnenbohrsektor zu-
rickgreifen kdnnen und andererseits auch die Erfah-
rungen der Muttergesellschaft in punkto Organisation
und Logistik bei Arbeitseinsatzen im Ausland zum Tra-
gen bringen wollen.

Wahrend wir uns zur Zeit um Projekte in Sideuropaund
im arabischen Raum bemuhen, hat PRAKLA-SEISMOS
Geomechanik von der GHANA WATER AND SEWE-
RAGE CORPORATION den Auftrag zur Durchfuhrung
des 73000 Well Drilling Programme in Southern and
Central Ghana’ erhalten. Die erste Phase sieht die Her-
stellung von 2000 Wasserbrunnen (einschl. Installation
von Handpumpen) in der Ashanti- und Volta-Region
vor. Das Projekt dient der Versorung der Bevdlkerungin
landlichen Gebieten mit hygienisch einwandfreiem
Trinkwasser, besonders fir Kommunen von der
GroBenordnung zwischen 500 und 2000 Einwohnern.

Der Vertrag zwischen der GHANA WATER AND SEWE-
RAGE CORPORATION und PRAKLA-SEISMOS Geo-
mechanik wurde am 10. Juli 1980 in Accra unterzeich-
net. Die Bohrarbeiten fir die erste Projektphase werden
im Februar 1981 beginnen und sollen bei einem Einsatz
von 8 Bohrgeraten des Typs PRAKLA 5001 innerhalb
von zwei Jahren abgeschlossen sein.
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Well Drilling in Ghana

From the start of 1981 PRAKLA-SEISMOS will devote
more time and effort, especially abroad, to a field of ac-
tivity which has growing significance in many parts of
the world and which can be considered as a natural
complement to the geophysical activities of our com-
pany. We are talking about the construction of water
wells. Wherein on the one hand we can refer to the rou-
tine and rig capacity of our subsidiary, PRAKLA-SEIS-
MOS Geomechanik, in the shallow-hole and well-dril-
ling sector. On the other hand we also want to exploit
the experiences of our parent company concerning or-
ganization and logistics of work abroad.

Whereas we are at present negotiating projects in sout-
hern Europe and in the Arab countries, PRAKLA-SEIS-
MOS Geomechanik has obtained the contract from the
GHANA WATER AND SEWERAGE CORPORATION to
carry out the 3000 Well Drilling Programme in Sout-
hern and Central Ghana’. The first phase provides for
the production of 2000 water wells (including installa-
tion of hand pumps) in the Ashanti and Volta regions.
The project will produce the supply of hygienically pure
drinking water for the rural population, especially for
communities of between 500 and 2000 inhabitants.

The contract between the GHANA WATER AND SEWE-
RAGE CORPORATION and PRAKLA-SEISMOS Geome-
chanik was signed on July 10, 1980in Accra. The drilling
work for the first phase of the project will begin in Fe-
bruary 1981 and shall, employing 8 drilling rigs of type
PRAKLA 5001, be completed within two years.

Austausch der unterzeichneten Vertragskopien. Yon
links nach rechts: G. R. Hagan, F. Mensah und E.
Zenke

Exchange of the signed copies of the agreement bet-
ween G. R. Hagan and E. Zenke. In the background F.
Mensah
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Horst Schrader -

oder: Die Ein-Mann-Werft in Hannover-Roderbruch

G. Keppner

Wir wiirden unserem Mitarbeiter H. Schrader Unrecht
tun, bezdgen wir seine Karriere als Modellbauer einzig
und allein auf den Bau von PRAKLA-SEISMOS-Schif-
fen. Er hat auch Modelle von Bohrgeréaten, StraBen-und
Gelandevibratoren und von MeBflugzeugen gebaut. Er
hat Dioramen zusammengestellt und ihnen Atem ein-
gehaucht: — Trupp in der Wiiste 1966 — oder: — ein MeB-
trupp in Aktion — letzteres fur das Deutsche Museum in
Minchen im MaBstab 1:50. Dennoch hat es ihm die
PRAKLA-SEISMOS-Flotte schon von jeher ganz be-
sonders angetan. Seine erste Modellarbeit fir PRAKLA
war 1963 die 'alte’ PROSPEKTA, gebaut auf Anregung
von Dr. W. Zettel. Ein Modell der neuen PROSPEKTA ist
Bestandteil jenes eindrucksvollen Dioramas im Deut-
schen Museum, das die marine Explorations- und Ex-
ploitationstechnik zeigt. (Siehe Aufsatz 'Erd6l und Erd-

EXPLORA - Auf kleiner Fahrt
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’Rohling’ der alten PROSPEKTA

Die beiden Kunststoffschalen, aus denen der Schiffs-
rumpf zusammengefiigt wird, demonstriert vom Er-
bauer

gas’ in Report 2/77.) Glanzstliick aus Schraders Kel-
ler-Werft ist aber nach wie vor die in 2500 Arbeitsstun-
den gebaute EXPLORA. Die besondere Bewandtnis
dieser Arbeit geht aus dem kleinen Report-Artikel "Hob-
by: Modellbau’ in Heft 3/76 hervor. Demnach baute
Schrader sein Modell nicht nach dem Stapellauf des
MeBschiffes sondern parallel dazu, "um die Bordein-
richtungen optimal gestalten zu konnen. Dieser Mo-
dellbau in den Jahren 1972 bis 1974 war also ein Teil der
Planung und Entwicklung des Schiffes”. Details, wie
der Navigationsmast und die Rahmen filr die Luftpul-
serbatterien, existierten zuerst als Modell und Vorbild
fir den Nachbau durch die Werft.

Einem echten Modellbauer geniigt es nicht, wenn seine
Produkte nur so aussehen wie die Originale. Das Modell
der EXPLORA flihrt alle Mandver so prompt Uber Fern-

Gittermast des
EXPLORA-Modells
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steuerung aus wie die groBe Schwester. Esist mit einem
Verstellpropeller ausgestattet und schwenkbaren Da-
vits. Die Aufbauten bestehen aus Zink- und Alublechen,
Feinteile aus Messing. Mit Ausnahme weniger Details,
wie Anker und E-Motor, stammt alles aus der eigenen
Werkstatt. Der Bootskorper selbst ist aus zwei Kunst-
stoff-Halbschalen zusammengefligt, die um ein Holz-
positiv gegossen wurden, eine Art Modell des Modells.
Man begreift allméhlich, wie es zu 2500 Arbeitsstunden
kam ...

Die jingste Modellarbeit ist das FlachwassermeBfahr-
zeug FLUNDER, hergestellt im gleichen MaBstab wie
die EXPLORA, also 1:50. Eines der Fotos zeigt den be-
achtlichen GréBenunterschied.

EXPLORA und FLUNDER

H. Schraders Modelle sind uUberaus beliebt: bei H. J.
Korner, weil sie als Exponate bei Ausstellungen die
'eye-catchers’ abgeben, und bei den fachlich interes-
sierten Betrachtern, weil ein Modell mehr '"Wirklichkeit’
vermittelt als selbst die treffendste Beschreibung. (Und
auch der 'Vater’ der EXPLORA, Dr. R. Garber, hat es
gerne, wenn ihr Modell sein Blro in der HaarstraBe 5
verschont.)

Schraders Bauten also weltweit unterwegs im Dienst
der Gesellschaft: in Paris und Hamburg, in Libeck,
Dusseldorf, Moskau . .. Dem Allroundman H. Schrader
wlnschen wir weiterhin Lust am Basteln, viele zum
Nachbau reizende Vorbilder, schmiegsame Werkstoffe,
ein sicheres Auge und eine ruhige Hand.

Steuerhinweise

Einkommensteuererklarung und
Lohnsteuerjahresausgleich 1980

H.-M. Bottcher

Mit diesem Beitrag soll auf verschiedene Gesetzes- und
Verwaltungsanweisungsanderungen aufmerksam ge-
macht werden, die in letzter Zeit in Kraft getreten sind
und fur die Steuererklarungen 1980 von Bedeutung
sein kdnnen.

1. Fristen fiir die Abgabe der Steuererklarungen 1980
Die Einkommensteuererklarung 1980 ist bis zum 31.
Mai 1981 abzugeben. Falls diese Frist nicht eingehalten
werden kann, ist bis zum 31. Mai 1981 ein begriindeter
Fristverlangerungsantrag beim Finanzamt einzurei-
chen, dem in der Regel entsprochen wird. Der Lohn-
steuerjahresausgleich 1980 muB bis spatestens zum 30.
September 1981 beantragt werden, da es sich um eine
AusschluBfrist handelt.
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2. Geltendmachung von km-Pauschalen bei Dienst-
reisen mit dem eigenen Pkw

Die Mitarbeiter, die beim Trupp eingesetzt und nicht
von der deutschen Lohnversteuerung befreit sind, kén-
nen bei ihren Fahrtkosten die Differenz zwischen DM
0,36 pro km (gliltig ab 1. 7. 1979) und den vom Arbeitge-
ber erstatteten Betrag (in der Regel Bahnfahrt 2. Klasse)
als Werbungskosten geltend machen. Als Dienstreise
zéhlen An- und Abfahrt zum auswartigen Beschéfti-
gungsort, Zwischenheimfahrten bei Truppfreizeiten
und Truppumzilige. Zur Glaubhaftmachung der km ge-
genliber dem Finanzamt wird empfohlen, genaue und
lickenlose personliche Aufzeichnungen Uber die Ein-
satzorte wahrend des gesamten Jahres zu fuhren.

3. Kinderbetreuungskosten. Regelung ab 1980

Fir Dienstleistungen zur Beaufsichtigung oder Betreu-
ung eines Kindes unter 18 Jahre, das dem Steuerpflich-
tigen zugerechnet wird, kdnnen gegen Nachweis der
Aufwendungen pro Kind jéhrlich bis zu DM 600,— (bei
Zusammenveranlagung bis zu DM 1.200,-) als auBer-
gewohnliche Belastung vom Gesamtbetrag der Ein-
kiinfte abgezogen werden. Als Kinderbetreuungsko-
sten gelten z. B.:

— Unterbringungskosten fir Kindergérten, Kinderta-
gesstatten, Kinderhorte, Kinderheime, Kinderkrippen
und &hnliches,
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— Unterbringungskosten bei Tagesmiuttern, Wochen-
mittern und Ganztagspflegestellen,

— Kosten flir die Beschaftigung einer Hausgehilfin oder
Haushaltshilfe zur Schulaufgabenbeaufsichtigung,

— Mitgliedsbeitrage von Jugend- und Sportvereinen.

Nach einem Schreiben des Bundesministers der Finan-
zen vom 10. 7. 1980 (Verwaltungsanweisung) kénnen
die Finanzamter ab 1980 bundeseinheitlich pro Kind
und Jahr DM 300, (bzw. DM 600,— bei Zusammenveran-
lagung der Ehegatten) auch ohne Nachweis anerken-
nen. Die Berlicksichtigung der Kinderbetreuungsko-
sten muB durch eine besondere Eintragung im Erkléa-
rungsformular beantragt werden.

4. Unterhaltszahlungen an den geschiedenen oder
dauernd getrennt lebenden Ehegatten

Mit Wirkung ab 1. 1. 1979 gibt es zwei Alternativen:

4.1. Sogenanntes ’'begrenztes Realsplitting’ nach
§ 10 Abs. 1 Nr. 1 EStG

Der Unterhaltsleistende kann bei seinem Finanzamt
beantragen, daB pro Jahr bis zu maximal DM 9.000,—
bei seiner Veranlagung als Sonderausgaben abge-
zogen werden sollen. Der Empfanger der Unterhalts-
zahlungen muB diesem Antrag zustimmen. Er muB
die erhaltenen Zahlungen (ebenfalls bis zu maximal
DM 9.000,— pro Jahr) als 'sonstige Einkinfte’ ver-
steuern. Der einmal gestellte Antrag bindet beide
Personen flr ein Kalenderjahr.

4.2. Geltendmachung als 'auBergewdhnliche Bela-
stung’ in besonderen Féllen nach § 33a Abs. 1
EStG

Der Unterhaltsleistende kann pro Jahr bis zu maxi-
mal DM 3.600,— als 'auBergewdhnliche Belastung’
vom Gesamtbetrag der Einklinfte abziehen.

Hat der Empféanger jedoch noch andere Einkunfte als
die Unterhaltszahlungen, so vermindert sich der
Hochstbetrag von DM 3.600,—um den Betrag, den die
anderen Einkinfte des Unterhaltsempfangers den
Betrag von DM 4.200,— pro Jahr lbersteigen. Der
Vorteil der Geltendmachung der Unterhaltszahlun-
gen als ’auBergewohnliche Belastung’ liegt darin,
daB der Empfanger die erhaltenen Zahlungen nicht
als sonstige Einklinfte versteuern muB.

Welche der beiden Alternativen steuerlich glinstiger ist,
richtet sich nach den jeweiligen Einkommensverhélt-
nissen der Beteiligten.

5. Unterhaltszahlunen fiir Kinder, die steuerlich dem
anderen Elternteil zugerechnet werden

Nach § 33a Abs. 1a EStG werden auf Antrag pro Jahr bis
zu DM 600,— pro Kind als auBergewohnliche Belastung
vom Gesamtbetrag der Einklinfte abgezogen.

AbschlieBend sei nochmals darauf hingewiesen, daB es
sich flr unsere Mitarbeiter, die fiir langere Zeit im Aus-
land tatig sind, sehr empfiehlt, die persénlichen Steuer-
angelegenheiten in Deutschland von einem Steuerbe-
vollméachtigten oder Steuerberater verwalten zu lassen.
Die Kosten fiir die Beratung kénnen als Sonderausga-
ben steuerlich geltend gemacht werden. Die Erfahrung
unserer Steuerabteilung lehrt, daB die Finanzéamter,
insbesondere bei Auslandstatigkeiten, immer wieder
fehlerhafte Bescheide erlassen, die allerdings zum Teil
auch durch ungenaue Angaben unserer Mitarbeiter
verursacht sind. Das Finanzamt ist nach gultiger
Rechtssprechung auch bei einem langeren Auslands-
aufenthalt des Steuerpflichtigen nicht verpflichtet,
nach Ablauf der Rechtsbehelfspflicht (1 Monat nach
Bescheiderteilung) diesen besonderen Umstand bei ei-
nem verspatet eingelegten Einspruch zugunsten des
Steuerpflichtigen zu bertcksichtigen.

SPORT

FuBball — H6her geht’s nicht mehr!

Allerlei Trophéden

PRAKLA-SEISMOS Report 4/80

U. Lang

Wenn Sie die Sportberichte im Report einigermaBen
regelmaBig verfolgen, werden Sie zugeben missen,
daB die FuBballmannschaft unserer Firma eine stolze
Erfolgsbilanz vorweisen kann. Im Spieljahr 1980 gelang
es uns, die Meisterschaft in der Staffel A des Betriebs-
sportverbandes (BSV) Hannover zu erringen. Seit 1976,
also seit unserer Teilnahme an den Punktspielen, haben
wir es Jahr fur Jahr geschafft, in die néachsthdhere
Spielklasse aufzusteigen. Jetzt stehen wir in Staffel S,
der héchsten Spielklasse fiir Betriebssportmannschaf-
ten in Hannover. Deshalb also die beziehungsreiche
und keineswegs unbescheidene Uberschrift: Héher
geht’s nicht mehr!
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Daneben freuen wir uns, daB wir unsere Pokalsamm-
lung im 3. Stock der WiesenstraBe um den 'Fairness-
Wanderpokal’ erweitern konnten, den wir bereits 1978
errangen. Er wurde uns, zusammen mit dem Siegespo-
kal fir den Gewinn der Meisterschaft in der Staffel A, bei
der Siegesfeier des BSV Hannover am 18. Oktober 1980
aus den Handen von K. Haveker uberreicht. K. Haveker
hat dort das Amt eines Spartenleiters fir die FuBballab-
teilung inne. DaB es bei dieser Siegesfeier kreuzfidel
zuging, zeigen unsere Fotos. Uber die Eintrittskarte
nahm jeder an einer Tombola teil. Den Hauptgewinn —
eine Wochenendreise in den Harz — gewann unser Ab-
wehrrecke R. Rosilius. Er kann sich somit als der erste
'Profi’ aus unseren Reihen fihlen. Die Unkosten der
Feier deckten wir durch eine groBzugige Spende der
Gewerkschaftsgruppe der IGBE. Daflir bedanken wir
uns auch an dieser Stelle sehr herzlich.

Goalgetter L. Florchinger hatte doppelten Grund zum }

Feiern: Geburtstag und Staffelsieg

Siegesfeier mit Fairness-Pokal
26

Das letzte und entscheidende Punktspiel der vergan-
genen Saison gegen die Stadtwerke Hannover endete
4:4. Das geniigte fiir den Gruppensieg in Staffel A und
brachte den Aufstieg in die hochste Spielklasse S.
Links stiirmt W. Reil, rechts G. Rosilius
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Von den 16 Punktspielen dieses Jahr konnten wir 10
Spiele gewinnen, 5mal teilten wir die Punkte mit dem
Gegner und nur einmal muBten wir als Verlierer den
Platz verlassen.

Einen groBen Anteil an unseren Siegen hat unser lang-
jahriger Mittelstirmer L. FI&rchinger. Er bestritt bisher
71 Spiele und hat mit Abstand die meisten Tore fiir un-
sere Mannschaft erzielt. Da wir in A. Bartholdy einen
wahren Konner seines Faches zwischen den Pfosten
haben und in K.H. Kriiger einen fast gleichwertigen Er-
satz, ist unser langjahriges Torwartproblem endlich ge-
16st.

Unser Abwehrspieler G. Weber wird nur noch 15 Spiele
bestreiten mussen, um in den ’Club-der-100-Spiele’
aufgenommen zu werden. Diese Ehre erreichte als er-
ster W. Fuhlrott, der bisher 109mal das Trikot der PRA-
KLA-SEISMOS trug. Ihm folgt U. Lang mit 104 Spielen.
Beide wurden dafiir mit einem kleinen Erinnerungspo-
kal vom Betriebsrat der Firma geehrt. Den Spielern M.
Krage, D. Wischhofer, B. Drauschke. A. Neureiter, R.
Rieke, G. Rosilius und W. Hasselberg wird nach ein bis
zwei Spielzeiten die gleiche Ehrung zuteil werden. Zum
Stamm unserer FuBballelf gehdren noch O. Wiemann,
M. Buch, K. Prinz, W. Reil, S. Schlonski, P. KloB und R.
Koch. Nicht vergessen seien die Verdienste von H. Flei-
ge, der seit der Griindung unserer Mannschaft die fi-
nanzielle Bilanz in Ordnung halt.

Zum SchluB haben wir noch, wie jedes Jahr, eine groBe
Bitte an alle Kollegen: Sollten Sie einen Mitarbeiter
kennen, der Talent zum FuBballspielen besitzt, dann
machen Sie ihn bitte darauf aufmerksam, daB sich un-
sere Mannschaft Uber jede Verstarkung freut. Das
nachste Jahr wird sehr schwer flr uns werden, dain der
Staffel S mehrere Mannschaften ein regelméaBiges Trai-
ning durchflihren und auch mehrere Vereinsspieler in
ihren Reihen haben. Wir hoffen aber, auch dort beste-
hen zu kdnnen.
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PRAKLA-SEISMOS-
Mannschaft

vor dem Flutlicht-
spiel gegen

MSV Miihlenberg

Pokale, auf die wir besonders stolz sind. Im Zentrum
der Fairness-Pokal
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Radrennen —

Sportart fur Einzelk&mpfer
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Vor dem Start...

Dr. R. Kéhler

Im Herbst 1978 traf ich im PRAKLA-SEISMOS-Erho-
lungsheim in Schwanden/Allgdu einen Mitarbeiter,
dem ich zwar in der HaarstraBe schon ab und zu begeg-
net war, von dem ich aber ansonsten gar nichts wuBte.
Schwanden wurde oft zu einem Ort enger persdnlicher
Kontakte, und so lernte ich denn auch diesen Mitarbei-
ter ndher kennen: Erwin Witte war im September 1954
zur PRAKLA gestoBen und arbeitet seitdem in der
kaufmannischen Abteilung, heute als 'Einzelkdmpfer’,
wie er selbst von sich sagt, denn die Anlagenbuchhal-
tung besteht nur aus einem Mitarbeiter, namlich ihm.

E. Witte hatte ein Rennrad nach Schwanden mitge-
bracht und trainierte jeden Tag mit groBem FleiB, wie
wir anderen Urlauber beobachten konnten. Das war
sehr erstaunlich, denn er hatte im Dezember 1943 im
Krieg den rechten Oberarm verloren, ist also ein Sieb-
zig-Prozent-Kriegsbeschadigter. Das hindert ihn aber
nicht, bis zum heutigen Tag Leistungssport zu betrei-
ben.

Durchs Ziel...

Bereits in der Jugend hatte er in der Jugendklasse A er-
folgreich Radrennen gefahren. Nach seiner Kriegsver-
letzung widmete er sich in einem Versehrten-Sportver-
ein dem Schwimmen, wurde mehrmaliger Niedersach-
senmeister und im Jahre 1957, bei den letzten Gesamt-
deutschen Meisterschaften, sogar Deutscher Meister
im 100-m-Brustschwimmen.

Im Jahre 1978 wandte er sich wieder dem Radrennsport
zu. Ich wollte bereits vor zwei Jahren in der Rubrik 'Be-
triebssport’, in der bisher ja nur iiber Tennis und FuBball
geschrieben wurde, Uiber die erstaunliche Tatsache be-
richten, daB ein zu 70%-Kriegsversehrter Radrennen
bestreitet mit Konkurrenten, die alle kdrperlich ohne
Behinderung sind, denn im Radsport gibt es keine Ver-
sehrtenklasse. Aber er wollte nichts davon wissen. Das
Jahr 1980 verlief fir ihn nun derart erfolgreich, daB er
sich breitschlagen lieB.

E. Witte hat in diesem Jahr neun internationale und vier
nationale Rennen bestritten: Flachrennen, Bergrennen
(seine Starke) mit Strecken, die ofters an die 100-km-
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Grenze heranreichten. Dabei gewann er nicht weniger
als fiinf Pokale (siehe Foto), vier allein in der 'F.1.S.
Welt-Senioren-Rad-Woche’ in der Steiermark, bei der
13 Nationen mit 48 Teilnehmern im Alter ab 50 Jahren
am Start waren. In dieser Woche wurden vier Rennen
gefahren, darunter der "Welt-Berg-Cup’ am Ringberg-
kogel mit STeigungen bis zu 19%. E. Witte kam in die-
sem Rennen auf Platz 9.

Vor allem freut sich E. Witte jedoch Giber den Pokal, den
er beim 'Europa-Cup fiir Senioren’ in Bad Dirkheim
gewann, einer 42 km langen Strecke mit Steigungen bis
zu 8%. Fiinfzehn Nationen waren diesmal am Start. Von
den 42 Teilnehmern gingen wegen der groBen Schwie-
rigkeit nur 28 durchs Ziel. E. Witte belegte nach 1.02
Stunden Fahrt den sechsten Platz.

Die stolze Bilanz des Jahres 1980: Teilnahme an 13
Rennen, darunter drei, bei denen das Alter der Teilneh-
mer mit 18 Jahren begann. Der Radrennsportler Erwin
Witte lag oft an der Spitze (im 'Internationalen Frih-
lingspreis fur Senioren’ in Firth bei 40 Teilnehmern
z. B. auf Platz 2), zumindest aber im ersten Drittel der
Fahrer, die das Ziel erreichten.

Zu diesem groBen Erfolg gratulieren wir ihm herzlich,
um so mehr, als er im Wettbewerb mit kdrperlich
nicht Behinderten errungen wurde. 20000 Trai-
ningskilometer pro Jahr waren hierfir die Vorausset-
zung. Kein Pappenstiel!

Trophéaen 1980

Das Ratsel des Monats

Diese Schweizer Szene, gezeichnet von dem ehemali-
gen Firmenmitglied H. Reff, sandte uns Libyenfahrer M.
Hauschild zu. Wir fragen unsere Leser: Was stimmt hier
nicht?
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Im Report 1/80 haben wir bereits in Kurzform (iber die
Antarktis-Fahrt der EXPLORA und dber die Vorberei-
tungen hierzu berichtet, haben auch ein Foto vom ver-
stérkten Wulstbug des MeBschiffes gezeigt, der sich
nach Ansicht von Kapitén H. Wichels gegen Pack- und
Treibeis bestens bewédhrt hat. Nachdem die EXPLORA
unter Fahrtleitung von W. Krause schon zwei Jahre vor-
her in der Weddel-See geophysikalische Messungen
durchgeflhrt und ihre Antarktis-Tauglichkeit bewiesen
hatte, stand diesmal das Ross-Meer auf dem Pro-
gramm. Damals wie heute war die Bundesanstalt fiir
Geowissenschaften und Rohstoffe (BGR) unser Auf-
traggeber. Nur der Fahrtleiter hat gewechselt: G. Miiller
zeichnete diesmal verantwortlich. Von ihm stammt der
folgende Bericht.

Um die speziellen Probleme einer Antarktisfahrt mit ei-
nem vergleichsweise kleinen Schiff wie der EXPLORA
auch von der seeménnischen Seite her zu wiirdigen, zi-
tieren wir sehr ausfiihrlich aus einem Artikel, den Kapi-
tdn H. Wichels fiir 'K6hlers Flottenkalender’ verfaBte.

Der GroBteil der hier gezeigten Fotos stammt von G.
Roésen (PRAKLA-SEISMOS) und Dr. F. Tessensohn
(BGR). Aber auch Dr. J. Fritsch und J. Kothe (beide
BGR) lieferten faszinierende Beitrage. Allen Bildberich-
tern sei an dieser Stelle herzlichst gedankt.

Die Red.
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VS EXPLORA
MefBfahrt im Ross-I

Antarktis

SV EXPLORA
Survey Cruise in the Ross Sea/Antarctic

In Report 1/80 we gave a short account about the Ant-
arctic cruise of the EXPLORA and the preparations
made for it. We also showed a picture of the survey ship
with its bulbous bow, which, in the opinion of Captain H.
Wichels, proved to be extremely effective against
pack-ice and drift-ice. After the EXPLORA, under lea-
dership of W. Krause, had carried out geophysical sur-
veys in the Weddell Sea two years earlier, thus proving
its Antarctic seaworthiness, the Ross Sea then ap-
peared on the program. At that time, as well as today,
the Federal Institute for Geosciences and Raw Mate-
rials (BGR), Hannover, was our client. Only the party
chief had changed: G. Miiller was responsible this time.
The following report is from him.

In order to appreciate the particular problems of an
Antarctic cruise with a comparatively small vessel like
the EXPLORA from the nautical point of view, we cite at
length from an article which Captain H. Wichels wrote
for ’Kohlers Flottenkalender’.
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G. Mdller

”Die Dummen fahren zur See — und die ganz Dummen
im Winter”, bekennt unser Kapitdn H. Wichels, nicht
ohne Selbstironie. Die stlirmische Fahrt der EXPLORA
zum chilenischen Punta Arenas in der Maghellan-
StraBe mochte ihm diese Erkenntnis eingegeben ha-
ben.Inseinem Berichtistviel von ”béigem Schauerwet-
ter”, "hoher achterlicher” bzw. "voriger Dinung” die
Rede. "Wehe dem, der auf dieser Reise noch keine
‘Seebeine’ hatte: Rasmus machte uns auch weiterhin
das Leben schwer. Auf der Fahrt zur Maghellan-StraBe
kam hohe nérdliche Diinung auf. Unser Schiff holte bei
einer Rollperiode von ca. 16 Sekunden bis zu 35 Grad
uber.”

Punta Arenas. Ein trostloser Hafen. Der bertichtigte
'Williwaha’-Fallwind hatte eingesetzt mit Windstarke
10. In Punta Arenas ging die PRAKLA-SEISMOS-Mann-
schaft an Bord, auch Dr. J. Fritsch als Vertreter des Auf-
traggebers. Da noch eine lange Reise bevorstand, muB-
ten alle Treibstofftanks voll gebunkert werden, was
nicht weniger als 16 Stunden beanspruchte. Mit Last-
kraftwagen waren die bendtigten 325 t Diesel herbeizu-
schaffen.
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EXPLORA vor Nordvictorialand
EXPLORA off North Victoria Land

The majority of the photographs shown were taken by
G. Rosen (PRAKLA-SEISMOS) and Dr. F. Tessensohn
(BGR). However, Dr. J. Fritschand J. Kothe (both BGR)
have also supplied fascinating contributions. Our
thanks to all! Ed.

”The stupid go to sea — and the very stupid in winter”
confesses our Captain H. Wichels, somewhat ironically.
The stormy voyage of the EXPLORA to Punta Arenas in
the Chilean Strait of Magellan might have given him this
knowledge. In his report there is a great deal written
about 'squalls’, ’high swell astern’, and ’high surf to the
bow’. ”Woe betide those on that trip who did not have
sea-legs. Conditions made our lives hard during the
whole trip. On the way to the Strait of Magellan a large
northerly swell sprung up. Our ship heeled over 35 de-
grees during roll periods of about 16 seconds”.

Punta Arenas. A desolate port. The notorious 'Williwa-
ha’ wind had blown up to force 10 on the Beaufort scale.
In Punta Arenas the PRAKLA-SEISMOS crew went on
board together with Dr. J. Fritsch, the client’s repre-
sentative. As along journey still lay before us all the fuel
tanks had to be filled, this took no less than 16 hours.
The required 325 t of diesel was supplied by lorries.

On 10th January we left port. We journeyed past Cape
Horn and headed through the dreaded Drake Passage.
After four hours we sighted the first icebergs. The
course took us along the west side of the Antarctic con-
tinent and after 10 days we had, despite some evasive
action around thick drift-ice fields, arrived at the Ross
Sea. From time to time we could see whales, whilst at
some places the water was coloured red by shoals of
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(SV EXPLORA
Position am 4. 2.1978
74° 11'14” S, 27° 18' 05
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Darstellungen von H. Hachtmann
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Am 10. Januar liefen wir von Punta Arenas aus, passier-
ten Kap Horn und fuhren durch die gefiirchtete Drake-
Passage. Nach vier Tagen sichteten wir die ersten Eis-
berge. Der Kurs flihrte uns an der Westseite des antark-
tischen Kontinents entlang und nach 10 Tagen waren
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Die sudlichste Position
“feines deutschen Schiffes:

SV EXPLORA am 7. Feb. 1980 g
' Lat. 78° 12’ 48" S, Long. 175° 10" 14" W

SV EXPLORA am 21.1.1380
wegtlichste Pgsition
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krill. Meanwhile we had established radio contact with
the American Antarctic station MchMerdo on Ross Is-
land. From there we received weaiher aad ice reports.

H. Wichels reported on this past of The voyage:

"The pack-ice boundary, which ram im a northeast-
southwest direction, was always recogmizable on the
radar. During the continued jossmey, e and again
icebergs, growiers and biocks of pack-ice were passed.
Because of the sea movement and the white foam crests
of the waves it was difficull, especially duwing snow
showers, to recognize blocks of dnili-ice in good time;
these blocks presented quite a damger when the ship
was at full speed. As a conseguence #he look-out was
permanently manned. The ship did mot collide with any
icebergs on this route. It nol snill jest before the
pack-ice limit that the weather abrapily changed again.
It was nearly calm, the air was clear and a long, fiat swell
ran to the south’.

On 20th January at the north-west comer of the Ross
Sea in the pack-ice field off Cape Adare we met, as ar-
ranged, the German supply vessel SCHEPELSTURM,
which was chartered by the BGR for the "German Ant-
arctic North Victoria Land Expedilion” {GANOVEX). We
had brought spare paris and post for The supply ship
and we received in return 42 t of fwel This ransfer had
to take place in relatively calm water. H. Wachels descri-
bes how this operation was done:

”Owing to the heavy sea the SCHEPELSTURM could
notleave the sheltered pack-ice field prior o the expec-
ted arrival of the helicopter. This forced ws to push
ahead, unaided by the SCHEPELSTURM. #o a favoura-
ble position at which the pack-ice belt was about 6 nau-
tical miles wide. Initially the ice was very dense. Howe-
ver, the further the EXPLORA progressed, the less im-
peded she became. As a resuit of the swell the ice was
moving a great deal and we had to manoevre, therefore,
around large ice-floes™.
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wir, trotz einiger Ausweichmandver wegen dichter
Treibeisfelder, vor dem Ross-Meer angelangt. Hin und
wieder konnten wir Wale beobachten. An manchen
Stellen war das Wasser von Krill-Schwérmen rétlich ge-
farbt. Inzwischen hatten wir Funkkontakt mit der ameri-
kanischen Antarktis-Station McMurdo auf Ross-Island.
Von dort bekamen wir Wetter- und Eismeldungen.

H. Wichels berichtet liber diesen Fahrtabschnitt:

”Die Packeisgrenze war jedesmal im Radar erkenntlich
und verliefin Nordost-Sidwest-Richtung. Wéhrend der
weiteren Fahrt wurden immer wieder Eisberge, Growler
und Packeisstiicke passiert. Bei der bewegten See und
den weiBen Schaumkdmmen der Wellen war es beson-
ders wéhrend der Schneeschauer schwierig, Treibeis-
stiicke rechtzeitig zu erkennen, die sonst fiir das Schiff
bei voller Fahrt eine Gefahr bilden wiirden. Deshalb war
der Ausguck stdndig besetzt. Das Schiff hatte aber auf
dieser Route keine Eisberiihrung. Erst kurz vor der
Packeisgrenze dnderte sich das Wetter wieder schla-
gartig. Es war fast windstill, die Luft wurde klar—und es
lief eine lange, flache Dinung nach Siden”.

Am 20. Januar trafen wir an der Nordwest-Ecke des
Ross-Meeres im Packeisfeld vor Kap Adare verabre-
dungsgemaB das deutsche Versorgungsschiff SCHE-
PELSTURM, das von der BGR flir die'German Antarctic
North Victorialand Expedition’ (GANOVEX) gechartert
worden war. Wir hatten fiir den Versorger Ersatzteile
und Post mitgebracht und erhielten als Gegengabe 42t
Treibstoff. Diese Ubernahme muBte in relativ runigem
Wasser geschehen. Wie es dazu kam, schildert uns H.
Wichels:

”"Da die SCHEPELSTURM infolge der drauBen herr-
schenden Dinung wéhrend eines Hubschrauber-
Landemandvers das Packeisfeld zunédchst nicht verlas-
sen konnte, drangen wir mit der EXPLORA zunéchst
ohne SCHEPELSTURM-Assistenz an einer glnstig er-
scheinenden Stelle in den bis unter Land etwa 6 sm
breiten Packeisglirtel ein. Das Eis war anfénglich sehr
dicht. Doch je weiter die EXPLORA unter Land kam, de-
sto freier wurde das Wasser wieder. Infolge der Diinung
war das Eis stark in Bewegung. GroBe Eisschollen muB-
ten deshalb 'ausmandvriert’ werden”.

Und er fahrt fort:

“Nachdem die Eisbarriere hinter uns lag und der
Schleppversorger SCHEPELSTURM sein Hubschrau-
ber-Manéver beendet hatte, fuhren die beiden Schiffe
im Konvoi dicht unter Land zur Robertson Bay. Obwohl
das eine geschitzte Bucht ist, rollte unser Schiff im
Swell, in der bis in die Bucht hinein weiterwirkenden
Dinung, noch sehr stark.

Durch die von Sidosten nach Nordwesten stehende
Strémung hatte sich das Seegebiet um Kap Adare fast
véllig mit Packeis geschlossen. Zudem befanden sich
bei der geringen Wassertiefe (geringste gelotete Tiefe
16 m) viele schon friiher gestrandete Eisberge unter der
Kiste.

Nachher erwies sich auch die Riickfahrt ins offene
Wasser als unvermutet schwierig, denn die von der
SCHEPELSTURM gebrochene Rinne im dichten Pack-
eis war durch groBe Eisschollen sehr schnell wieder
dicht geschlossen. Die EXPLORA wéhlte deshalb einen
gréBeren Sicherheitsabstand zwischen beiden Schif-
fen, um bei einem evtl. Vollriickwédrtsmanéver jede
mdégliche Anndherung zu vermeiden und um auch nicht
tiber den Achtersteven ins Eis hineinfahren zu mussen.
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EXPLORA vor Kap Adare « EXPLORA off Cape Adare

And he continued:

”When the ice barrier lay behind us and the helicopter
of the supply boat SCHEPELSTURM had landed, the
two ships proceeded in convoy to Robertson Bay. Al-
though it is a sheltered inlet our ship rolled in the swell;
right up to the middle of the bay it was still very strong.

The sea region around Cape Adare was nearly cut off by
pack-ice in consequence of the permanent current from
south-east to north-west. Moreover, there were many
stranded icebergs along the coast in the shallow water
areas (minimum measured depth 16 m).

Afterwards, the return journey to open water also tur-
ned out to be unexpectedly difficult because the chan-
nel in the dense pack-ice, broken previously by the
SCHEPELSTURM, had closed up very quickly by large
ice-floes.

SCHEPELSTURM bringt EXPLORA aus dem Pack-
eis-Giirtel

SCHEPELSTURM leads EXPLORA through the pack-
ice belt
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SCHEPELSTURM mit Hubschrauber
SCHEPELSTURM with helicopter

Versténdlicherweise suchte SCHEPELSTURM den
leichtesten Weg durchs Eis. Das hatte oft harte Kursén-
derungen zur Folge. Somit geriet EXPLORA wiederholt
aus der Rinne. Bei dem Mandéver, wieder in die Rinne
zurtickzugelangen, geriet unser Forschungsschiff
durch die Strémung manchmal in die bedrohliche Néhe
eines gestrandeten Eisberges’'.

Zwei Tage spater befanden wir uns vor unserem ersten
Profil. Nach 20 Stunden intensiver Arbeit auf dem Ach-
terdeck bei Lufttemperaturen um den Gefrierpunkt hat-
ten wir unseren Streamer flir antarktisches Wasser
(um —1°) getrimmt. Die Messungen konnten beginnen.

Wir fiuhrten Reflexions- und Refraktionsmessungen
durch und daneben auch noch gravimetrische und
magnetische Messungen. Zur Positionsbestimmung
fand die Satelliten/Sonar-Doppler-Navigation Verwen-
dung.

Bis auf einzelne Eisberge war das Ross-Meer um diese
Jahreszeit — im antarktischen Sommer — eisfrei. In Ki-
stenndhe jedoch stieBen wir sehr haufig auf Treib- und
Packeis. Einmal wurde das Steuerbord-Luftpulser-Ar-
ray durch eine Eisscholle stark beschadigt, ein anderes
Mal schrammte die Kabelendboje gegen einen Eisbrok-
ken, worauf eine Streamerlange zerriB. Doch diese
Schaden waren von den 'Lupus’ (Luftpulser-Mechani-
kern) und den MeBtechnikern bald behoben.

Flr die Navigatoren war es nicht immer einfach, das
3000 Meter lange Kabel durch die Liicken in den stel-
lenweise auftretenden Eisfeldern zu mandvrieren. Die
Nachte waren inzwischen sehr kurz geworden, es
wurde gar nicht mehr dunkel. Der 'Tag’ hatte also wirk-
lich 24 Stunden. Die Lufttemperatur sank auf minus vier
Grad. Zeitweilig hatten wir eine herrliche Aussicht auf
die eisbedeckten antarktischen Berge.

Am 7. Februar 1980 war es schlieBlich soweit: die EX-
PLORA befand sich dicht vor dem Ross-Eisschelf auf
dersudlichsten Position, die je ein deutsches Schiff un-
seres Wissens erreicht hat, auf 78°12’48” Sid und
175°10°14” West. Hier blies ein kraftiger Wind lber den
60 Meter hohen Eisrand. Das Thermometer zeigte mi-
nus 12 Grad.
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Rauhes Ross-Meer * Rough Ross Sea

The EXPLORA therefore chose o k=ep a comsiderable
safety distance between the two ships im erder #0 avoid
acollision, as well as to prevent runmmg Swowgh the ice
with the stern in case a reverse manoewre proved to be
necessary.

Understandably the SCHEPELSTURM loole=d for the
easiest way through the ice. This offes resalied in se-
vere course alterations and conseguemlly fhe EX-
PLORA repeatedly left the channel Duwimg #he manoe-
vre to re-enter the channel our research siip someti-
mes, as a result of the current, happend o comse mena-
cingly close to a stranded iceberg™.

Two days later we were at our first projecied ssismic
line. After 20 hours of intensive work on The siern deck,
at temperatures around freezing-point, we had timmed
our streamer for the Antarctic walier (about —1°). The
survey could begin.

We carried out reflection and refracBon sawweys and in
addition gravimetric and magnetic measawements. The
Satellite/Sonar-Doppler navigation was used for posi-
tioning.
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EXPLORAnNer auf Possession Islands
EXPLORAnRians on the Possession Islands

Das Arbeiten an Deck, am Streamer, das Reparieren von
Luftpulsern, liberhaupt das Ingangbringen der Kano-
nen bei solchen Temperaturen, war keine leichte Sache
und nur zu erfillen mit Hilfe einiger steifer Grogs. Ge-
frierendes Spritzwasser iberzog das Schiff und alles
was darauf war mit einer dicken Eisschicht. Die weiter
im Inneren des Ross-Meeres gelegenen Profile konnten
hingegen ohne gréBere Schwierigkeiten vermessen
werden. Nur ein einziger MeBtag fiel wegen schlechten
Wetters aus.

Am 21. Februar war mit Profil 110 die Vermessung ab-
geschlossen. Wir befanden uns bei den Possession Is-
lands vor dem North Victorialand. Nach Einholung der
Luftpulser und Streamer brachten wir es nicht lUbers
Herz, die Gegend zu verlasen, ohne vorher den antarkti-
schen Kontinent betreten zu haben. Um 23.05 GMT
landeten die ersten EXPLORAnNer mit einem Schlauch-
boot, sammelten Gesteinsproben und traten den Pin-
guinen, Sturmvogeln und Seeldéwen Aug’ in Auge ge-
genliber. Dieser Kurzausflug in eine phantastische Eis-
und Tierwelt war fiir viele von uns der Hohepunkt einer
gewiB nicht erlebnisarmen Reise.

Eisberge mit Pinguinen ¢ Icebergs with penguins

Excepting a few single icebergs the Ross Sea was ice-
free in this season — the Antarctic summer. Near the
coast, however, we frequently came across drift-ice and
pack-ice. Once, the starboard airgun array was badly
damaged by an ice-floe; another time the cable-end
buoy scraped against some ice, which severed a length
of streamer. Yet the damage was quickly repaired by our
airgun mechanics and the operators.

It was not always easy for the navigators to manoevre
the 3000 m long cable through the gaps in the sporadi-
cally appearing ice-fields. Meanwhile, the nights had
become very short, until darkness never fell, and the
‘day’ really was 24 hours long. The air temperature sank
to minus 4 °C. Occasionally we had a splendid view of
the ice covered Antarctic mountains.

The 7th February 1980 was a noteworthy day: the EX-
PLORA was situated close to the Ross ice-shelf at the
most southerly position that a German ship, to our
knowledge, had ever reached: at 78°12’48” South,
175°10°14” West. Here a strong wind blew over the 60
meter high ice edge, whilst the thermometer showed
minus 12 °C.

The work on deck, on the streamer, on the airguns —
above all the effort to start them popping — was not ea-
sily accomplished at such temperatures and could only
be successfully done with the aid of a few stiff rums.
Freezing sea-spray covered the ship and everything on
it with a thick layer of ice. The seismic lines situated fur-
ther inside the Ross Sea could, however, be surveyed
without greater difficulties. Only one day was lost as a
result of bad weather.

Eis ¢ Ice

PRAKLA-SEISMOS Report 4/80
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Pinguine « Penguins

Die zehn Tage dauernde Ruckfahrt vom Ross-Meer
nach Punta Arenas stellte die Schiffsleitung vor schwie-
rige Probleme. Uberlassen wir die weitere Schilderung
wieder unserem Kapitan:

"Wir waren inzwischen die letzten, die das Ross-Meer
verlieBen. Die spéte Jahreszeit machte Eile auch wirk-
lich ratsam. Es war bereits so winterlich, daB es auf die-
ser Breite von 69° Sid jeden Tag fiir etwa vier Stunden
dunkel wurde. Wegen der zahlreichen Eisberge, Grow-
ler und Eisbergstlicke war es aus Griinden der Sicher-
heit unumgénglich, daB die Briicke mit Ausguck dop-
pelt besetzt wurde. Durch die starken Bewegungen des
Schiffes erflllte der Scheinwerfer im Vormast seine An-
forderungen nur bedingt. Erschwerend kam hinzu, daBB
der Scheinwerfer bei herrschendem Nebel einen
Blendeffekt erzeugte. Da aber laufend Wasser libers
Vorschiff kam, konnte ein zweiter Scheinwerfer auf der
“Monkeyback’ leider nicht angebracht werden.

Die Eisstlicke, die dem Schiff gefdhrlich werden konn-
ten, wurden bei dem herrschenden Seegang vom Radar
nicht geortet. Und auch optisch waren diese weiBen
Biester wegen der vorhandenen, ebenfalls weiBen, Wel-
lenkdmme und des hohen Seegangs erst sehr spét zu
erkennen’’.

Auch der Treibstoff wurde knapp. Am 3. Marz machte
die EXPLORA wieder in Punta Arenas fest. Von der
Elbmundung bis hierher hatte das Schiff in 52 Tagen
19 444 Seemeilen zurlickgelegt.

Kapitan H. Wichels und seiner Besatzung gilt an dieser
Stelle unser Dank fur das groBe Geschick, mit dem sie
uns und das Schiff heil durch alle Fahrnisse einer kei-
nesfalls alltdglichen MeBfahrt gesteuert haben.
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Onthe 21st February the survey was completed with line
110. We were then situated at the Possession Islands off
North Victorialand. After having hauled in the airguns
and streamer, we could not bear leaving the area with-
out having set foot on the Antarctic continent. At 23.05
GMT the first EXPLORAnNians landed in an inflatable
dinghy; they then collected rock samples and met the
penguins, petrels and sea lions face to face. This short
excursion in a fantastic ice and animal world was for
many of us the climax of a journey certainly not lacking
in adventure.

The 10 day return journey from the Ross Sea to Punta
Arenas presented the ship’s command with some diffi-
cult problems. We will let our Captain continue:

"Meanwhile, we were the last to leave the Ross Sea. The
lateness of the season forced us to hurry. It was already
so wintery that at this latitude of 69°S only four hours of
darkness prevailed every day. Because of the nume-
rous icebergs, growlers and ice-floes, it was absolutely
necessary for safety reasons that the bridge was man-
ned with a double look-out. As a result of the severe
movement of the ship, the headlight on the foremast
performed its function less effectively than normal. Ma-
king things even more difficult, the headlight produced
a dazzling effect in the prevailing mist; and because of
the continuously flooded foreship a second headlight,
on the monkeyback, unfortunately could not be used.

The iceberg debris, which presented a danger to the
ship, could not be located by radar because of the pre-
vailing swell. In addition, these white beasts could not
be visually recognized until very late because of the si-
milarly white wave crests in the heavy sea”.

The fuel was running short. On 3rd March the EXPLORA
docked once more in Punta Arenas. From the mouth of
the Elbe to Punta Arenas the ship had covered 19,444
nautical miles in 52 days.

At this point we would like to thank Captain H. Wichels
and his crew for having navigated us and the ship safely
through all dangers and around all moveable objects
during a very eventful survey trip.

1
EXPLORA von der SCHEPELSTURM aus
EXPLORA as seen from SCHEPELSTURM

2

Hubschrauber auf dem Achterdeck der SCHEPELS-
TURM

Helicopter on the afterdeck of SCHEPELSTURM

3

Eisberg im Ross-Meer. Im Hintergrund Mt. Erebus auf
Ross-Island

Iceberg inthe Ross Sea. In the background Mt. Erebus
on Ross Island

4
Morozumi Range

5
Yule Bay (~ 77°S, 166°E)
6

Eisberg vor dem Nordvictorialand
Iceberg off North Victoria Land
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Fortsetzung von Seite 3

In Argentinien wurden bei der Suche nach Erzen die
IP-Methode und das Turam-Verfahren angewandt.

AuBer Landgravimetermessungen in Italien und Da&-
nemark wurden in diesem Jahr zum ersten Mal unab-
hédngig von seismischen Messungen seegravimetri-
sche Messungen in verschiedenen Seegebieten des
Mittelmeeres durchgefiihrt.

Neben der Auswertung dieser Messungen wurde eine
Reihe anderer — zum Teil auch fremder — magnetischer
und gravimetrischer Seemessungen bearbeitet sowie
Forschungsauftrage durchgefihrt.

Ein umfangreicher Vermessungstrupp war damit be-
schaéftigt, einen groBen Teil des nordfriesischen Wat-
tengebietes durch ein geometrisches Nivellement zu
vermessen.

Die Abteilung Aerogeophysik war im Berichtsjahr
hauptsachlich mit der Auswertung der Messungen im
Iran aus den Jahren 1977-1979 beschaftigt. Flr diese
Arbeiten konnte ein Zusatz-Abkommen mit dem Auf-
taggeber abgeschlossen werden. Es war noch nicht
mdglich, diezwei groBen Camps mitallen Versorgungs-
fahrzeugen freizubekommen.

In Zusammenarbeit mit dem franzdsischen Bureau de
Recherches Géologiques et Miniéres wurde eine Hub-
schrauber-Gammastrahlen-Prospektion in Kamerun
durchgefihrt.

In den letzten Wochen des Jahres wurde je ein Auftrag
zur Tiefen-Interpretation der aero-magnetischen Ver-
messung Sltdniedersachsens sowie flir ein Projekt in
Burma erteilt.

Sowohl unsere Hochsee- als auch unsere Flachwas-
ser-MeBschiffe waren 1980 ganzjéhrig im Einsatz und
operierten in folgenden Gebieten:

Hochsee:

S.V. EXPLORA fiihrte zunachst geophysikalische Mes-
sungen in der Antarktis durch. Es folgten Messungen
vor der Kiste Chiles und Argentiniens (Feuerland), ge-
folgt von Messungen vor Norwegen, England, Dane-
mark, Holland und Deutschland. Nach AbschluB von
Arbeiten in der Ostsee vor Danemark und Deutschland
wird die EXPLORA nach einem Werftaufenhalt in Kiel
eine Reise nach Sudafrika antreten.

S.V. PROSPEKTA war zunachst vor den Kisten Sid-
afrikas eingesetzt. Im weiteren Verlauf des Jahres war
sie in den MeBgebieten vor Thailand und Brunei tatig.
Nach einem Werftaufenthalt im November wird die
PROSPEKTA auf ihrem Weg nach Siidamerika noch
Messungen um Sri Lanka ausfiihren.

Flachwassers:

S.V. FLUNDER fihrte Messungen im Golf von Suez, in
den Kistengebieten um Sizilien und Italien sowie vor
England und erneut Italien aus, bevor sie wiederum Ar-
beiten im Golf von Suez zum Jahresende aufnehmen
wird.

S.V. INGRID arbeitete zunachst gleichfalls im Golf von
Suez, im AnschluB daran wurden Messungen vor der
sudanesischen Kuste ausgefiihrt. Nach einem Werft-
aufenthalt im Dezember wird die INGRID noch Messun-
gen vor Tansania aufnehmen.

S.V. WILHELM begann ihre diesjahrigen Arbeiten vor
der deutschen Nordseekliste, setzte diese dann vor Hol-
land, Deutschland und in den danischen Kiistengewas-
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sern in der Ostsee fort. Die AbschluBarbeiten dieses
Jahres finden wiederum vor der deutschen Nordseekii-
ste statt.

S.V. SEAINVESTIGATOR - ein gechartertes Schiff —
war zunachst vor China im Einsatz, fiuhrte dann Mes-
sungen vor Brunei (Borneo) aus und wird tuber das Jah-
resende hinaus im Golf von Suez tatig sein.

Der Umfang der im Datenzentrum zu bewaltigenden
Arbeiten hat auch in diesem Jahr wieder zugenommen.
Dies ist wesentlich auf die VergréBerung der Spuren-
zahl und die zunehmende Anwendung der 3D-Technik
zuruckzufihren. Die Maschinen arbeiteten weiterhinim
Dreischichten-Betrieb.

Der Arbeitsumfang erforderte die Einstellung neuer
Mitarbeiter, weshalb weitere Bluroraume auBerhalb des
Hauses WiesenstraBe angemietet werden muBten.

Der Bereich Forschung und Programmentwicklung war
intensiv mit der Entwicklung neuer Verfahren beschéaf-
tigt.

Unsere Auswertungsabteilung war fur nahezu 50 in-
und ausléandische Auftraggeber — uberwiegend Erdoél-
Gesellschaften und Gesellschaften des Steinkohle-
bergbaus, daneben aber auch fur Gesellschaften der
Gasspeicherung, der allgemeinen Energieversorgung
und der Wassergewinnung — tatig. Beteiligt war die Ab-
teilung auch an staatlich geférderten Forschungsvor-
haben, wie der interaktiven computergestitzten Aus-
wertung von 3D-Messungen, an Geothermik-Projekten
einschlieBlich Frac-Ortung und Scherwellenseismik.

Wahrend zwei Drittel der Mitarbeiterinnen und Mitar-
beiter in unserer Zentrale eingesetzt waren, sind uber
50 unserer Damen und Herren in Hausern unserer Auf-
traggeber im In- und Ausland tatig gewesen. Wahrend
des Jahres 1980 arbeiteten PRAKLA-SEISMOS-Aus-
werter auBerhalb der Bundesrepublik Deutschland in
folgenden Landern: Agypten, Australien, Bangladesh,
GroBbritannien (England und Schottland), Libyen, in
den Niederlanden, in Norwegen, Osterreich, Oman,
Peru, auf den Philippinen und in den Vereinigten Staa-
ten von Nordamerika.

In der Technischen Abteilung war die Tatigkeit der Ser-
vice-Gruppen neben den Routinearbeiten gekenn-
zeichnet durch die Inbetriebnahme von weiteren Tele-
metrie-Apparaturen, darunter zwei flr Vibroseis-Mes-
sungen.

In den Entwicklungsgruppen wurde an folgenden Auf-
gaben gearbeitet:

Installation einer Integrierten Navigationsanlage INDAS
V auf der EXPLORA;

Mikroprozessorgesteuerte Luftpulser-Auslose- und
Uberwachungsgeréte;

Entwicklung eines 200spurigen Streamers;
Au§r[]stungspaket fur 3D-Seeseismik;
Forderungsprojekt "Scherwellenseismik’;

HF-Messungen in Bohrléchern im Salz nach der Ab-
sorptions- und Reflexionsmethode.

Im Verkaufsbereich konnte insbesondere der Verkauf
von Streamern und Streamer-Zubehor stark ausgewei-
tet werden.

Unsere Gesellschaft prasentierte in diesem Jahr auf
funf Ausstellungen im In- und Ausland ihr Dienstlei-
stungs- und Verkaufsangebot. Zum erstenmal beteilig-
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ten wir uns am WeltgeologenkongreB, der aus AnlaB
des 100. Jahrestages in Paris stattfand; auf der 50. Jah-
restagung der SEG in Houston zeigten wir neben Neu-
entwicklungen auch historische Bilder und Exponate
aus den Anfangen der Angewandten Geophysik in den
20er Jahren.

Weiterhin konnte sich die internationale Fachwelt
durch eine Reihe von wissenschaftlichen Vortragen
und Publikationen davon lberzeugen, daB Forschung
und Entwicklung bei PRAKLA-SEISMOS in hohem
Rang stehen. Der Kreis der Interessenten, die den PRA-
KLA-SEISMOS-Report und die PRAKLA-SEISMOS-In-
formationen erhalten mdéchten, wachst von Jahr zu
Jahr.

Im Jahr 1980 war die PRAKLA-SEISMOS Geomechanik
in allen Bereichen gut beschéftigt. So waren bei den
seismischen MeBauftrdgen entsprechend der Auftrags-
lage der Obergesellschaft besonders im zweiten Halb-
jahr die vorhandenen Kapazitaten so weit ausgelastet,
daB bei einigen Geratetypen keine Reserven mehr be-
standen. Insgesamt wurden in diesem Bereich ca. 40%
der Dienstleistungsumsatze erzielt. Die Werkstatt war
das ganze Jahr GUber mit dem Neubau und den Repara-
turen von Bohrgeraten und Vibratoren voll beschaftigt.

Durch die Erteilung eines groBen Bohrauftrages in
Ghana sowie durch eine weitere Zunahme bei den
seismischen Bohrungen wird die Gesellschaft auch im
Jahre 1981 mit einer nennenswerten Ausweitung rech-

lung, die Abteilung fiir Ingenieurgeophysik, die Kfz-
Werkstatt und der Versand sind seit Anfang Juli in den
neuen Gebauden untergebracht.

Im zweiten Bauabschnitt soll ein Verwaltungsgebéude
errichtet werden, das die technisch-wissenschaftliche
Abteilung, die Operationsabteilung und die kaufménni-
sche Abteilung aufnehmen soll. Die Bauarbeiten sind
auch hier in vollem Gange; der Grundstein wurde am 4.
Dezember 1980 gelegt.

Der vorstehende Jahresliberblick zeigt, daB die PRA-
KLA-SEISMOS wieder in allen Bereichen der Ange-
wandten Geophysik mit gutem Erfolg téatig war. Nur
durch die Einsatzbereitschaft und das fachliche Kén-
nen unserer Mitarbeiter im In- und Ausland war es még-
lich, die gestellten Aufgaben in bewahrter Weise zu
meistern.

Die von der Angewandten Geophysik zu |I6senden Pro-
bleme bei der Exploration auf neue Lagerstéatten wer-
den in Zukunft nicht leichter, sondern eher schwieriger
werden. Es gilt, neue Verfahren und Instrumente zu
entwickeln, um die noch nicht entdeckten Lagerstatten
zu finden. Ihre Strukturen werden immer komplizierter;
sie liegen in groBeren Teufen und teilweise in schwer
zugénglichen tropischen oder arktischen Gebieten.

Die Geschaftsfuhrung dankt allen Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern fir die geleistete Arbeit und wiinschtihnen
und allen Angehdérigen ein gesundes und erfolgreiches

" Jahr 1981.
nen kénnen. r——\_
Der Neubau in Hannover-Buchholz auf der Pappel-
wiese macht gute Fortschritte. Der erste Bauabschnitt
konnte abgeschlossen werden. Die Technische Abtei- & : 7/ =
FR Season’s Greetings
s Meilleurs Voeux.
<> ‘Felices Fiestas
K
Tozgpabnusn
2
I8 Frohe Gésttaf]e
..... allen Lesern des Report und ein gesundes

und erfolgreiches 1981

..... to all readers of the Report and a happy

and successful year 1981
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Die Redaktion
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